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1. AUFGABENSTELLUNG

Von der RBS wave GmbH wurden wir am 29.04.2025 auf der Grundlage unseres Hono-
rarangebots vom 15.04.2025 beauftragt, flir die Aufstellung des Bebauungsplans
»otimplin / Obere Hardtlache® in Oftersheim eine schalltechnische Untersuchung durch-
zufiihren.

Der Bebauungsplan sieht ein Allgemeines Wohngebiet (WA) im Bereich zwischen der
Bundesstrale B 291, der Eichendorffstral’e sowie der Bestandsbebauung der Albert-
Schweitzer-Stralte am sudlichen Ortsrand der Gemeinde Oftersheim vor. Nordwestlich
des Plangebiets verlauft in ca. 200 Metern Entfernung die ,Rheinbahn“-Schienenstrecke
4020 (Mannheim—Rastatt) der Deutschen Bahn.

In insgesamt acht Baufenstern ist zwei- bis dreigeschossige Bebauung in Form von Ein-
zel- und Doppelhausern bzw. Hausergruppen vorgesehen. Die Einzel- und Doppelhau-
ser werden in offener Bauweise, die Hausergruppen in geschlossener Bauweise errich-
tet, wobei die Anordnung und Gestaltung der Gebaude noch nicht festgelegt ist.

Bereits im Jahr 2014 wurde fir das Bebauungsplangebiet durch unser Biro eine schall-
technische Untersuchung [1] erstellt. Diese wird jetzt unter Beriicksichtigung aktualisier-
ter Verkehrskenndaten und Berechnungsvorschriften Uberarbeitet.

Die Untersuchung erfolgt EDV-gestitzt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN
[2]. Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung sind die Beurteilung der schall-
technisch relevanten Einwirkungen durch den Schienen- und Stral’enverkehr der nord-
westlich verlaufenden Schienenstrecke und der angrenzenden Stralen B 291 im Wes-
ten und der Eichendorffstrale im Norden.

Die aus dem Schienen- und Straflenverkehr resultierenden Immissionen werden nach
DIN 18005-1 - Schallschutz im Stadtebau - [3] an der geplanten Bebauung berechnet
und beurteilt. Bei Uberschreitung der schalltechnischen Anforderungen sind Schall-
schutzmalRnahmen zu konzipieren.

Anschliefliend werden zum Schutz vor Aul’enlarm die Larmpegelbereiche bestimmt. Da-
fur wird der ,magebliche AuRenldarmpegel“ nach DIN 4109 [4] ermittelt. Abhangig von
der Nutzungsart der Raume ergibt sich damit die durch einen Bauherrn nachzuweisende
erforderliche Luftschallddmmung der Aul3enbauteile.

Das Untersuchungsergebnis legen wir hiermit vor.
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PLAN 01

2. AUSGANGSDATEN

21
Plangrundlagen

Diese Untersuchung basiert auf folgenden Plangrundlagen. Der Vorentwurf des Bebau-
ungsplans uns von RBS wave GmbH Verfiigung gestellt. Die Kataster- und Hohendaten
wurden vom Open GeoData Portal der LGL (www.lgl-bw.de) heruntergeladen. Die Zug-
zahlenprognose wurde uns von der Deutschen Bahn zur Verfliigung gestellt. Angaben
zum Straliendeckschichttyp wurden uns vom Regierungsprasidium Karlsruhe und von
der Gemeinde Oftersheim genannt und Angaben zu zulassigen Geschwindigkeiten ba-
sieren auf eigener Recherche.

Plan- und Datengrundlage Stand:

ALKIS Schwetzingen, shape Datei (Flursticke, Grenzpunkte, Gebau- |21.05.2025
de) (heruntergeladen)

21.05.2025
(heruntergeladen)

Gelandehdhenpunkte im Untersuchungsgebiet

Vorentwurf Bebauungsplan ,Stimplin Obere Hardtlache® (Zeichneri-

scher Teil 07.07.2025
Larmschutzwand mit Wartungsweg - Lageplan und Schnitt 09.01.2017
Zugzahlenprognose 2030 DT des Bundes fiir die Schienenstrecke 12.05.2025
4020, Deutsche Bahn

Angaben zum StraRendeckschichttyp 07.2025

2.2
Ortliche Gegebenheiten

Das am sudlichen Ortsrand der Gemeinde Oftersheim gelegene Plangebiet ,Stimplin —
Obere Hardtlache* wird stidwestlich begrenzt durch die Bundesstrale B 291, im Westen
durch die Eichendorffstralle sowie im Nordosten durch die Bestandsbebauung der Al-
bert-Schweitzer-StralRe. Im Bestand sind in diesen Abschnitten keine Larmschutzein-
richtungen vorhanden.

Nordwestlich des Plangebiets verlauft in ca. 200 Metern Entfernung die Schienenstre-
cke 4020 (Mannheim—Rastatt) der Deutschen Bahn. Entlang der Schienentrasse sind
Larmschutzwande der Deutschen Bahn vorhanden. Auf der, fir den Bebauungsplan
~otimplin — Obere Hardtlache” relevanten Ostseite, endet diese Larmschutzwand jedoch
ca. 100 m noérdlich des Briickenbauwerks der Bundesstralle B 291.

Das Plangebiet liegt auf einer Hohe zwischen 100 m und 101 m 4. NN. Die Bundesstra-
Re und die Eichendorffstrale verlaufen erhéht auf Dammen. Der maximale H6henunter-
schied zwischen StralRe und Plangebiet belauft sich auf ca. 6 Meter (Einmindungsbe-
reich der Eichendorffstralde in die B 291).

Die ortlichen Gegebenheiten sind in Plan 6837-01 dargestellt.
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PLAN 01

23
Planerische Gegebenheiten

Der Bebauungsplan sieht ein Allgemeines Wohngebiet (WA) im Bereich zwischen der
Bundesstral’e B 291, der Eichendorffstral’e sowie der Bestandsbebauung der Albert-
Schweitzer-StralRe am sudlichen Ortsrand der Gemeinde Oftersheim vor. Nordwestlich
des Plangebiets verlauft in ca. 200 Metern Entfernung die ,Rheinbahn“-Schienenstrecke
4020 (Mannheim—Rastatt) der Deutschen Bahn.

In insgesamt acht Baufenstern ist Bebauung in Form von Einzel- und Doppelhausern
bzw. Hausergruppen vorgesehen. Eine dreigeschossige Bebauung ist im Baufenster A1
zulassig, in allen anderen Baufenstern ist eine zweigeschossige Bebauung zulassig.
Zusatzlich ist Uberall auch ein zusatzliches Dachgeschoss mdglich. Die Einzel- und
Doppelhauser werden in offener Bauweise, die Hausergruppen in geschlossener Bau-
weise errichtet, wobei die Anordnung und Gestaltung der Gebaude noch nicht festgelegt
ist.

Die schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 2014 [1] kam zu dem Ergebnis, das
eine Larmschutzwand entlang der B 291 und der Eichendorffstral’e mit einer Héhe ca.
H = 2,0 m zu realisieren ist. Fur diese liegt bereits eine Planung (Planstand: 09.01.2017)
vor.

24
Emission Schienenverkehr nach Schall-03

Die fur das Plangebiet relevante Schienenstrecke 4020 wird von Personen- und Guter-
zigen befahren. Die der Immissionsberechnung zugrunde liegenden Streckenbelastun-
gen spiegeln die von der Deutschen Bahn prognostizierte Betriebssituation fir das Jahr
2030 wider und werden entsprechend dem Berechnungsverfahren der Schall 03 [5] an-
gesetzt. Es werden folgende Zugzahlen berlcksichtigt:

Zugart N N Vinax Fz-KAT | ANZ | Fz-KAT | ANZ | Fz-KAT | ANZ
Tag | Nacht | [km/h] 1 1 2 2 3 3

Strecke 4020 (Abschnitt Schwetzingen, km 12,8- km 13,6)

GZ-E 152 114 100 7 75 M4 1 10_2Z5 30 10_Z18 8
GZ-E 20 15 120 7 75 A4 1 10 75 30 10_218 8
GZ-E 10 6 100 775 A4 1 10_75 10 - -
S 64 8 140 5 75 A8 2 - - - -
Summe 246 143

Erlduterungen zur Tabelle:
N Tag/Nacht:  Zugzahlen in der Zeit 6 - 22 / 22- 6 Uhr

Vmax: Geschwindigkeit

Fz-KAT: Nummer der Fahrzeugkategorie nach Schall 03
ANZ: Anzahl der Ziige einer Fahrzeugkategorie
GZ-E: Guterzug mit E-Lok

S: Elektrotriebzug der S-Bahn

Die Anzahl der Zlge wird jeweils zur Halfte auf die 2-gleisige Strecke aufgeteilt.

Die Lage und Verlauf der bertcksichtigten Schienenstrecke kénnen dem Plan 6837-01
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ANHANG

und die Emissionspegel nach Schall-03 der Tabelle im Anhang enthommen werden.

2.5
Emission offentlicher Verkehrsflaichen nach RLS-19

Berechnungsverfahren Strale

Der langenbezogene Schallleistungspegel einer Quelllinie L'w berechnet sich gemal
RLS-19 [6] nach Gleichung 4 mit folgenden Parametern:

- Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

- Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen FzG
(Pkw, Lkw1, Lkw2)

- Fahrzeuggeschwindigkeit vrzc fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

- Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 in %

- Zusatzlich: Anteile der Fahrzeuggruppe Motorrader in %

Die Fahrzeuggruppen werden wie folgt unterschieden:
Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guter-
kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5t und
Busse

Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflie-
ger) mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t
Der in Gleichung 4 aufgeflihrte Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppen wird nach Gleichung 5 ermittelt mit
- Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeugs der Fahrzeuggruppe
FzG bei der Geschwindigkeit vrzc
- Korrektur fir den Stralendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und
die Geschwindigkeit vrzc
- Korrektur fur die Ladngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwin-
digkeit vezc
- Ggf. Korrektur fiir den Knotenpunkttyp KT
- Ggf. Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Verkehrskennwerte offentliche Verkehrsflachen

Die maRgebenden Verkehrskenndaten basieren auf den durch unser Biro vorgenom-
menen Verkehrserhebungen vom Donnerstag, den 3. Juli 2025. Die Verkehrserhebun-
gen wurden in den Zeitraumen von 06:00 — 10:00 Uhr und von 15:00 — 19:00 Uhr
durchgefiihrt.

Die Verkehrsmengen wurden an den folgenden Knotenpunkten erfasst:

e KP 01: B 291/Eichendorffstralie
e KP 02: KV Eichendorffstrale/Eichendorffstrale Nord

Die Zahlwerte wurden auf den DTVaie Tage hoch- und umgerechnet. Die Hoch- und Um-
rechnung der Zahlwerte zum DTVaie Tage €rfolgt auf den Empfehlungen der Bundesan-
stalt fir StralRenwesen (BASt) nach dem Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlun-
gen auf Hauptverkehrsstralen in Grof3stadten [7] sowie den Kennwerten aus dem Ver-
kehrsmonitoring 2023 [8]. Die Ermittlung des Nachtanteils, des Motorradanteils sowie
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des Schwerverkehrsanteils Lkw1 und Lkw2 erfolgt ebenfalls auf Grundlage des Ver-
kehrsmonitorings 2023 [8].

Fir die Entwicklung des allgemeinen, nicht auf das Plangebiet bezogenen Verkehrs bis
zum Planungshorizont 2040 (= Prognose-Nullfall 2040) wurde keine allgemeine Ver-
kehrsentwicklung vorausgesetzt. Die planungsrechtliche Ausgangssituation entspricht
im vorliegenden Fall somit der bestehenden Situation. Zum einen entspricht dies der
Annahme aus der Verkehrsuntersuchung des nahegelegenen Bauvorhabens ,Schwet-
zinger Hofe", fur das unser Bliro im Juni 2023 die Verkehrsuntersuchung erstellt hat [9].
Zum anderen resultiert dieses Ergebnis auch aus der Entwicklung der Fahrleistung, des
Motorisierungsgrades, der Einwohnerentwicklung sowie der Arbeitsmarktentwicklung.

Die Grundlagen fir die Berechnung des Neuverkehrsaufkommens des projektierten
Bauvorhabens (Prognose-Planfall 2040) bilden die Angaben zu Art und Mal} der bauli-
chen Nutzung. Das kiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde anhand der ,Hin-
weise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungsge-
sellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen [10] und dem Verfahren nach Bosserhoff [11]
ermittelt.

Die Planungen fir den Bebauungsplan ,Stimplin — Obere Hardtlache* sehen 110
Wohneinheiten vor. Mit einem Wohnungsbesatz von 2,2 EW/WE ergeben sich 242 Ein-
wohner fiir das Gebiet.

Es wird von einem MIV-Anteil der Einwohner*innen von 75 % ausgegangen. Das prog-
nostizierte Tagesverkehrsaufkommen (DTVaie Tage) fur das Bebauungsplangebiet liegt
bei insgesamt ca. 500 Kfz-Fahrten/24 h.

Entsprechend ergibt sich fir die westlich des Plangebiets gelegene B 291 ein Tagesver-
kehrsaufkommen (DTVaie Tage) im Prognosejahr 2040 von 8.890 — 13.000 Kfz/24 h und
fur die Eichendorffstrae im Norden von 5.610 Kfz/24 h.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 291 betragt v = 70 km/h. In der westli-
chen EichendorffstralRe inkl. dem Kreisverkehr ist eine Geschwindigkeit von v = 50 km/h
und dstlich des Kreisverkehrs von v = 30 km/h zulassig.

Fir die Ermittlung der StralRendeckschichtkorrektur Dsp,spt Fra(v) ist fur die B 291 und
die Eichendorffstral’e ein Asphaltbeton anzusetzen. Demnach ergibt sich ein Korrek-
turfaktor bei Geschwindigkeiten < 60 km/h von - 2,7 dB fir Pkw und von - 1,9 dB fir Lkw
und bei Geschwindigkeiten > 60 km/h von - 1,9 dB fir Pkw und von - 2,1 dB fiir Lkw.
Die Langsneigungskorrektur Din(g,v) wird auf der Grundlage des dreidimensionalen Ge-
landemodells bestimmt und die entsprechenden Steigungszuschlage nach RLS-19 be-
rucksichtigt. Die Knotenpunktkorrektur Dk ki(x) im Nahbereich des Kreisverkehrs in der
Eichendorffstrale wurden ebenfalls beriicksichtigt.
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Emissionen offentliche Verkehrsflachen

Folgende Schallleistungspegel wurden nach RLS-19 [6] fUr die angrenzenden Stralien
bezliglich des Prognosehorizonts 2040 ermittelt.

Pkw [Kfz/h]
Lkw1 [Kfz/h Lkw2 [Kfz/h . .
DTV | (inkl. Motorrad) [Kiz/h] (KIZhl | Lw ) | Lwe o

Stralenabschnitt
[Kfz/24h]| tags |nachts| tags |nachts| tags | nachts | [dB(A)]| [dB(A)]

B 291 westl. Eichen- 84,1- 74 4-
dorffstr. 13.000 | 753,6 | 77,9 14,3 3,0 3,9 0,6 842 745

B 291 0stl. Eichen- | gg90 | 5147 | 532 | 103 | 22 | 28 | 04 | 824 | 72,8

dorffstr.

Eichendorffstralle 76,7- | 67,0-
5.610 | 326,8 | 33,7 49 1,0 1,3 0,2

(zw. B291und KV) ’ ’ ’ ’ ’ ’ 79,2 69,4

F&(\:?)endorﬁstraﬁe 3.383 | 1974 | 20,3 2,8 0,6 0,8 0,1 76,4 66,6

Eichendorffstralle 73,4- | 63,6-
5.140 | 298,9 | 30,9 49 1,0 1,3 0,2

(6stl. KV) 753 | 655

Zu-/Ausfahrt Ein- 73,8- 63,8-

kaufsmarkt 2.350 138,56 | 14,3 09, 0,2 0,2 0,0 74.8 64.9

Es bedeuten:

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (Uber alle Tage des Jahres)

Lkw1 = Anteil der Klasse Lkw1 je Stunde im jeweiligen Zeitbereich

Lkw2 = Anteil der Klasse Lkw2 je Stunde im jeweiligen Zeitbereich

L'w my/(N) = Schallleistungspegel (tags / nachts)

ANHANG  Alle Eingabedaten nach RLW-19 sind der Tabelle im Anhang zu entnehmen.
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3. SCHALLTECHNISCHE ANFORDERUNGEN

3.1
DIN 18005-1 — Schallschutz im Stadtebau

Anwendungsbereich

In der Bauleitplanung wird zur Beurteilung von Gerauschimmissionen wird die
DIN 18005-1 [3] herangezogen. Dabei sind nach dem Baugesetzbuch [12] und der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) [13] den verschiedenen Baugebieten in Abhangig-
keit der jeweiligen Nutzung schalltechnische Orientierungswerte zuzuordnen. Die Ermitt-
lung der Schallimmissionen der verschiedenen Arten von Schallquellen wird in DIN
18005-1 [3] nur sehr vereinfachend dargestellt. Fur die genaue Berechnung wird auf
einschlagige Rechtsvorschriften und Regelwerke verwiesen.

Beurteilungsgrole

Als BeurteilungsgrofRe dient der Beurteilungspegel. Er ist eine Grofle zur Kennzeich-
nung der Starke der Schallimmission wahrend der Beurteilungszeit unter Bericksichti-
gung von Zuschlagen oder Abschlagen fir bestimmte Gerdusche, Zeiten oder Situatio-
nen. Wenn keine Zu- oder Abschlage zu berilcksichtigen sind, ist der dquivalente Dau-
erschallpegel als Beurteilungspegel heranzuziehen (vgl. [3]).

Orientierungswerte

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschenswert, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder mit der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Gerauschbelastungen
zu erfillen:

Gebietsausweisung Orientierungswert
tags nachts
[dB(A)] [dB(A)]
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 bzw. 40

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten.

Anmerkung: Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB nachts ist selbst bei nur teilweise geoff-
neten Einfachfenstern ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich.

Beurteilungszeitraume

Zeitbereich tags: 06:00 bis 22:00 Uhr
Zeitbereich nachts:  22:00 bis 06:00 Uhr

Vorgehensweise

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie, Gewerbe und Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Ein-
stellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich
allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.
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3.2
DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau

Durch die Bekanntmachung des Ministeriums fir Landesentwicklung und Wohnen uber
die Einfihrung technischer Baubestimmungen vom 12. Dezember 2022 [14] wurde die
DIN 4109 in der Fassung vom Januar 2018 [4] nach § 73a Absatz 1 der Landesbauord-
nung Baden-Wirttemberg (LBO) [15] zum 01.01.2023 baurechtlich eingefiihrt.

Damit wird durch das Bauordnungsrecht sichergestellt, dass ein Bauvorhaben nur zuge-
lassen wird, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet sind. Im Rah-
men des Bebauungsplanverfahrens sind deshalb fiir die Anforderungen an die Luft-
schallddmmung von Aufenbauteilen gegen Auflenldarm im Plangebiet keine Festset-
zung, sondern ein Hinweis in den Bebauungsplan zu ibernehmen.

In der DIN 4109-1:2018-01 [4] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel
festgelegt, Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Belastigungen und
Schalliibertragungen zu schitzen.

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen

In Kapitel 7 werden die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRRenbauteilen
zum Schutz gegen AulRenlarm behandelt.

Dabei werden unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten das gesamte
bewertete Bau-Schallddmmmal R‘w ges der Aulenbauteile nach Gleichung 6 ermittelt.

R‘w,ges = La - Kraumart
Dabei entspricht

Kraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in
Beherbergungsstéatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB  flir Birordume und Ahnliches
La= malfigebliche Auflenldarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges =35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w.ges =30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatte, Unterrichtsrdume und Ahnliches

Fir das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malie von R’y ges > 50 dB sind die Anfor-
derungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Sofern ausschliellich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mal3gebliche AuRenlarmpe-
gel L4 fir die Berechnung nach Gleichung (6) in Tabelle 7 [4] festgelegt.

Tabelle 7: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBRgeblichem Auenlarmpegel

Spalte 1 2
Larmpegelbereich MaRgeblicher AuBenliarmpegel

Zeile La
dB
1 I 55
2 Il 60
3 Il 65
4 \ 70
5 \Y 75
6 \ 80

7 Vi >80 @

a Fur maRgebliche AufRenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
festzulegen

Ermittlung des maRgeblichen AuRenldarmpegels

- Allgemeines
Der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 ergibt sich

e fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 — 22:00 Uhr)

o fliir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 — 06:00 Uhr) plus
Zuschlag zur Berucksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (gréfleres
Schutzbediirfnis in der Nacht); dies gilt fiir Rdume, die Giberwiegend zum Schlafen
genutzt werden kdnnen.

MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung
ergibt.

- StralRenverkehr

Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel des StraRenverkehrs fiir den Tag (06:00 —
22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) nach der 16. BImSchV — Verkehrs-
l&rmschutzverordnung — [16] zu bestimmen, wobei zur Bildung des mal3geblichen Au-
Renldrmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche AuRRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs
aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegels fur die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A).
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- Schienenverkehr

Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel des Schienenverkehrs flir den Tag (06:00
— 22:00 Uhr) bzw. flr die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) nach der 16. BImSchV — Verkehrs-
larmschutzverordnung — [16] zu bestimmen, wobei zur Bildung des malfigeblichen Au-
Renlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der magebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs
aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegels fiir die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MalRe von Auflenbauteilen ist der
Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

- Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen
her, so berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel Lares jeweils getrennt fur Tag
und Nacht aus den einzelnen mafigeblichen Aulienlarmpegein.

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen
malgeblichen Auflenldarmpegel in Kauf genommen.

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Nachweis der Luftschalldammung

Entsprechend der Bekanntmachung des Ministeriums fir Landesentwicklung und Woh-
nen Uber die Einflihrung technischer Baubestimmungen vom 12. Dezember 2022 [14]
fur die DIN 4109 in der Fassung vom Januar 2018 bedarf es eines Nachweises der Luft-
schallddmmung von AulRenbauteilen, wenn

o der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aufzenlarm am
Gebaude zu treffen sind (§ 9 Absatz 1 Nummer 24 BauGB [12]) oder

o der ,maligebende Aulenlarmpegel” (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch
nach den vorgesehenen Malinahmen zur Larmminderung gleich oder hoher ist als

- 61dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsrdumen und ahnlichen Raumen sowie bei Bettenrdumen in
Krankenhausern und Sanatorien
(entspricht Larmpegelbereich Ill)

- 66 dB(A) bei Blrordumen
(entspricht Larmpegelbereich 1V)

Mit dem Nachweis wird sichergestellt, dass die Anforderungen an das bewertete Schall-
dammmalf der AuRenbauteile durch die vorgesehene Konstruktion eingehalten werden.
Der Nachweis ist im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens von der den Bau beauf-
tragenden Person fiir die jeweiligen Au3enbauteile (Wand, Fenster, etc.) zu flhren.

In der vorliegenden Untersuchung zum Schutz gegen Aufenlarm werden ausschlief3lich
die Anforderungen an die Luftschalldammung von Aufienbauteilen gemaf DIN 4109-1,
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Kapitel 7, behandelt. Der weitergehende Nachweis fir die Eignung der Bauteile nach
DIN 4109 ist nicht Bestandteil dieser Untersuchung und von weiteren Fachplanenden
durchzuflihren. Hierzu sind in den Planen 6837-05 bis -009 — zusatzlich zu den Larmpe-
gelbereichen — informativ die ,maflRgeblichen AuRenlarmpegel“ aufgefihrt.

Luftungseinrichtungen nach VDI 2719

Da bauliche MaRnahmen an AufRenbauteilen zum Schutz gegen Auflenlarm nur wirk-
sam sind, wenn Fenster und Tiren bei der Gerauscheinwirkung geschlossen bleiben,
missen zur Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthalts-
raumen und besonders in Schlafraumen ggf. Luftungseinrichtungen vorgesehen wer-
den.

Nach VDI 2719 [17] ist bei Aulengerduschpegeln von tber 50 dB(A) nachts in Schlaf-
rdumen eine schallddmmende — eventuell Fenster unabhangige — Liftungseinrichtung
notwendig. Zur Liftung in Rdumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die
StoRliftung verwendet werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind fir Schlafrdume Liftungseinrichtungen
bei Pegeln Uber 50 dB(A) nachts im Plangebiet als Festsetzung in den Bebauungsplan
zu Ubernehmen.
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4. GERAUSCHIMMISSIONEN

41
Berechnungsverfahren

Die Gerauschimmissionen im Plangebiet werden Uber eine Ausbreitungsberechnung mit
dem Programm SoundPLAN, Version 9.1 [1] nach Schall-03 [5] flr Schienenverkehrsge-
rausche und nach RLS-19 [6] fUr StralRenverkehrsgerausche ermittelt.

Der Berechnung der Gerauschimmissionen liegt ein dreidimensionales digitales Be-
rechnungsmodell zugrunde, welches u. a. die Topografie, die Schallquellen sowie die
bestehende Bebauung beinhaltet.

Nach Vorgabe der Einflussbereiche werden die Schallimmissionen am Immissionsort
unter Berilicksichtigung von Reflexionen und Pegelminderungen auf dem Ausbreitungs-
weg (z. B. infolge Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) errechnet.

Ermittlung der Immissionen durch Schienenverkehrsgerdusche

Der Pegel der langenbezogenen Schallleistung Lwatnmrz flr Eisenbahnstrecken im
Oktavband f, im Hohenbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fir eine Fahr-
zeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie FZ je Stunde wird nach Gleichung (1) der
Schall 03, Anlage 2 [5] wie folgt berechnet:

Lwa,thmpFz = @aanmrz + Aarnmrz + 10 Ig =2 dB + brnm Ig (v—) dB + Y . (c1f,h,m,c +

Fz
nQo vo

c2f,h,m,c) + Y, K;

Es bedeuten:
A = Ausbreitungs-Dampfungsmafd
aAhmFz = A-bewerteter Gesamtpegel der Idngenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnitt-
lichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2,

in dB

AathmrFz = Pegeldifferenz in Oktavband f, nach Bei-
blatt 1 und 2, in dB

na = Anzahl der Schallquellen der Fahrzeug-
einheit nach Nummer 4.1

nQ,0 = Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahr-
zeugeinheit nach Nummer 4.1

bt h,m = Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6

VFz = Geschwindigkeit nach Nummer 4.3, in
km/h

Vo = Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Y(clf,h,m,c + c2f,h,m,c) = Summe der ¢ Pegelkorrekturen fur Fahr
bahnart (c1) nach Tabelle 7 und Fahrfla-
che (¢2) nach Tabelle 8, in dB

Y Kx = Summe der k Pegelkorrekturen flr Bri-
cken nach Tabelle 9 und die Auffalligkeit
von Gerduschen nach Tabelle 11
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ANHANG

Ermittlung der Immissionen durch StralRenverkehrsgerausche

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L, flur die Zeitbereiche tags (06:00 - 22:00 Uhr)
und nachts (22:00 - 06:00 Uhr) erfolgt nach den RLS-19 [6] entsprechend Gleichung 2:

L/ =101g Y 1001 Ly ;* 1019 () =Dy i =Bryy i~ Pryz))

Es bedeuten:
Lw i langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks jin dB
Da.i Dampfung bei der Schallausbreitung: Pegelminderung durch

- Geometrische Divergenz Ddiv,
- Luftddmpfung Datm in dB
- Bodendampfung Dgr in dB
- Abschirmung D: in dB
Drvi/rv2 anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten / zweiten Reflexion in dB

Berechnungsverfahren Einzelpunktberechnung

Zur Berechnung der Gerauschimmissionen an den Baugrenzen werden fir die zulassige
Geschossanzahl (inkl. Dachgeschoss) ab der im Bebauungsplan festgesetzten Bezugs-
hohe Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Die Berechnungen erfolgen flr die Zeitbe-
reiche tags (06:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr). Dabei wurde der wirk-
same Einstrahlwinkel der Immissionsorte unter Berlicksichtigung der spateren Lage der
Gebaudefassaden auf 180° begrenzt, um die Eigenabschirmung der zu betrachtenden
Gebaude zu berilcksichtigen.

Berechnungsverfahren Rasterlarmkarte

Die Rasterlarmkarte dient dazu, die Gerauschsituation flachenhaft zu visualisieren. Da-
fur wird im Untersuchungsgebiet ein flachendeckendes Immissionsortraster erzeugt.
Anschlielend werden fiir alle Rasterpunkte die zugehoérigen Pegelwerte in einer kon-
stanten relativen Hohe Uber Gelande berechnet. Das Berechnungsergebnis wird in ei-
nem Plan dargestellt.

4.2
Immissionen Schienen- und StraBenverkehr ohne Larmschutz

Bei der Ermittlung der Gerduschimmissionen durch den 6ffentlichen Verkehr wurden die
Emissionen der in den Kapiteln 2.4 und 2.5 angefihrten Strallen- und Schienenstrecken
bertcksichtigt. Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen anhand von Immissionsorten
an den Baufenstergrenzen durchgeftihrt.

Die Ergebnisse zeigen, dass der fur Allgemeine Wohngebiete fir den Zeitbereich nachts
geltende Orientierungswert der DIN 18005 [3] von 45 dB(A) an nahezu samtlichen Immis-
sionsorten Uberschritten wird. Die héchste Uberschreitung betragt dabei 16,4 dB(A). Auch
im Zeitbereich tags kommt es bei einem Grof3teil der Immissionsorte zu Uberschreitungen
des Orientierungswerts von 55 dB(A); der Orientierungswert wird dabei um bis zu
11,4 dB(A) Uberschritten.

Da die Orientierungswerte der DIN 18005 [3] nicht im gesamten Plangebiet eingehalten
sind, werden SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Die ausfihrlichen Berechnungsergebnisse sind im Anhang dokumentiert.
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4.3
SchallschutzmafRinahmen

Aktiver Schallschutz

Aufgrund der erlauterten Uberschreitungen der Orientierungswerte sind geeignete
Schallschutzmallinahmen vorzusehen. Im vorliegenden Fall werden die Orientierungs-
werte der DIN 18005 [1], die grundsatzlich keinen ,Grenzwertcharakter” haben, im Be-
reich der Baugrenzen im Zeitbereich tags um bis zu 11,4 dB(A) Gberschritten. Im Zeitbe-
reich nachts werden die Orientierungswerte um bis zu 16,4 dB(A) lberschritten. Insbe-
sondere bei den Uberschreitungen im Zeitbereich nachts sind dabei die Emissionen der
Schienenstrecke maligeblich. Hier kommt der Umstand zum Tragen, dass die Larm-
schutzwand auf der Ostseite der Schienenstrecke ca. 100 Meter nérdlich des Briicken-
bauwerks der B 291 endet und die Emissionen so ins Plangebiet einstrahlen. Durch ak-
tive MaBnahmen innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Stimplin — Obe-
re Hardtlache® lassen sich diese vom Schienenverkehr verursachten Immissionen stad-
tebaulich vertraglich nicht vermindern.

Variante 1: Schallschutzwand H=2,0m

In einer ersten Variante wurde die Wirksamkeit einer Schallschutzwand mit einer Héhe
von ca. H = 2,0 m untersucht. Fir diese liegt bereits eine Planung (Planstand
09.01.2017) entlang der B 291 sowie der Eichendorffstralle zwischen Bundesstralle und
Kreisverkehr mit einer Lange von ca. 250 m vor, die aus dem Ergebnis der schalltechni-
schen Untersuchung aus dem Jahr 2014 [1] resultiert.

Je nach Lage der Immissionsorte betragt die Pegelminderung durch diesen aktiven
Schallschutz bis zu 10,9 dB(A) im Zeitbereich tags und bis zu 9,2 dB(A) im Zeitbereich
nachts. Fur den Grofteil der Immissionsorte ergeben sich aufgrund der Distanz- und
Hohenverhaltnisse insbesondere in den oberen Geschosslagen geringere Pegelminde-
rungen. Es kénnen jedoch im Zeitbereich tags in den AuRRenbereichen und den Erdge-
schossen teilweise der Orientierungswert der DIN 18005 eingehalten werden.

Im Zeitbereich nachts hingegen bleiben mit Ausnahme weniger Geschosslagen deutli-
che Uberschreitungen des Orientierungswertes bestehen, denen durch passive Schall-
schutzmalnahmen auf Grundlage der DIN 4109 [06] zu begegnen ist.

Variante 2: Schallschutzwand h =2,5m

Da sich aus den Berechnungen zu Variante 1 gezeigt hat, dass nicht in allen Erdge-
schossen im Zeitbereich tags die Orientierungswerte der DIN 18005 [3] eingehalten
sind, wurde Uberpruft, welche Auswirkungen mit einer Erhéhung der bisher geplanten
Wandhoéhe um 0,5 m auf 2,50 m einhergehen.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass im Vergleich zu Variante 1 insbesondere in
den Erdgeschossen an einzelnen Fassaden die Beurteilungspegel im westlichen Be-
bauungsplangebiet um bis zu 1,5 dB(A) weiter gemindert werden und an zusatzlich 11
Immissionsorten der Orientierungswert im Zeitbereich tags eingehalten ist. Insbesonde-
re im Hauptwirkungsbereich der Schallschutzwand im westlichen Plangebiet ist damit an
fast allen Immissionsorten der Orientierungswert eingehalten.

Im Zeitbereich nachts hingegen bleiben mit Ausnahme weniger Geschosslagen deutli-
che Uberschreitungen des Orientierungswertes bestehen, denen durch passive Schall-
schutzmafnahmen auf Grundlage der DIN 4109 [4] zu begegnen ist.
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PLANE 02-05

Beurteilung der Larmschutzvarianten

Angesichts der Tatsache, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 [3] fiir den Zeitbe-
reich tags in den Erdgeschossen und somit auch in den AuRenbereichen der meisten
Immissionsorte durch eine Wandhohe von 2,5 m eingehalten werden kénnen, ist aus
Gutachtersicht die Variante 2 der Variante 1 vorzuziehen.

Eine weitere Erhéhung der Wand wurde nicht untersucht, da insbesondere fir die nahe
der geplanten Larmschutzwand gelegenen Immissionsorte gilt, dass durch eine noch
hohere Wand zusatzlich zu den bereits im Gelande gegebenen Niveauunterschiede
zwischen Plangebiet und StralRenverlauf sehr hohe absolute Hohenunterschiede ent-
stehen. Es ist auch davon auszugehen, dass unter Kosten-Nutzen-Aspekten eine weite-
re Erhéhung nicht vertretbar ist.

Aufgrund des weiterhin hohen Immissionsniveaus insbesondere in den oberen Ge-
schosslagen werden weitere Schallschutzmaflinahmen notwendig:

Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung:

Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) im Zeitbereich nachts ist im
nérdlichen Plangebiet insbesondere durch die Immissionen des Schienenverkehrs Uber-
schritten. Dies zeigt die (unglnstige) flachenhafte Berechnung der Beurteilungspegel fir
die einzelnen Geschosslagen.

Die zusatzliche Berechnung der Einzelpunkte mit teilweiser Berlicksichtigung einer
Abschirmung zeigt, dass folgende Immissionsorte (10) betroffen sind:

- 10A101+A102:2.0OG, DG
- 10 A1 03 bis A1 06: DG

- 10B102: DG

- 10C101:DG

- 10C102:1.0G, DG

Das bedeutet, dass die Nordfassaden der Baufenster A1 und C1 sowie die Westfassa-
den der Baufenster A1 und B1 insbesondere in den oberen Geschosslagen betroffen
sind.

Es wird empfohlen hier deshalb bei Schlafzimmern ,geschlossene“ Fassaden, also etwa

nicht o6ffenbare Fenster, Laubengange, Loggien etc. festzusetzen, um eine Gesund-
heitsgefahr der zukiinftigen Bewohner auszuschlieen.

Passive SchallschutzmaRnahmen (Larmpegelbereiche bei freier Schallausbreitung):

Grundsatzlich wird bei Neuplanungen empfohlen, schiitzenswerte Raume (Schlafraume,
Wohnraume) an den Gerausch abgewandten Gebaudeseiten unterzubringen. Falls dies
nicht mdglich ist, muss ein ausreichender Schallschutz durch bauliche Malnahmen an
den AulRenbauteilen nach DIN 4109 [4] sichergestellt werden.

Fur die Ermittlung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [4] wird der ,resultierende Au-
Renldrmpegel“ aus dem Gesamtbeurteilungspegel der Schienen- und Strallenverkehrs-
gerausche gebildet. Fiur Aufenthaltsraume ohne Schlafnutzung ist der Zeitbereich tags
(06:00 bis 22:00 Uhr) mafigebend. Bei Aufenthaltsrdumen mit Schlafnutzung wird der
Zeitbereich nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) zugrunde gelegt.
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PLANE 06-09

Die fur das Bebauungsplanverfahren erforderliche Dimensionierung von passiven
Schallschutzmallinahmen fir Gebaude erfolgt auf der Grundlage bei freier Schallaus-
breitung (ohne Bebauung im Plangebiet) ermittelter Larmpegelbereiche. Der aktive
Schallschutz gemal Variante 2 (Larmschutzwand Héhe 2,5 m) wird dabei berlicksich-
tigt.

Die Berechnungsergebnisse fir die einzelnen Geschosslagen sind in den Planen 6837-
06 bis -09 dargestellt. Sie zeigen, dass im Uberwiegenden Teil des Untersuchungsge-
biets im maligebenden Zeitbereich nachts im Erdgeschoss der Larmpegelbereich Il und
in den oberen Geschossen der Larmpegelbereich IV erreicht wird. In Teilen der zum
Kreisverkehrsplatz der Eichendorffstralle hin gelegenen Baufenster A1 und C1 in allen
Geschosslagen und in der 3. Geschosslage (DG) im westlichen Bereich des Baufens-
ters B 3 wird der Larmpegelbereich V erreicht.

In den Planen 6837-06 bis -09 sind die malgeblichen AulRenlarmpegel flachenhaft fur
die einzelnen Geschosslagen und die Zeitbereiche tags und nachts flir das Plangebiet
dargestellt.

Eines Nachweises der Luftschalldammung von Aufienbauteilen vor Aufdenlarm bedarf

es entsprechend der Bekanntmachung [14] zur EinfGhrung der vorhergehenden Ausga-

be der DIN 4109, wenn der ,maldgebliche Aulienlarmpegel“ nach DIN 4109 [4] gleich

oder hoher ist als

- 61dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsrdumen und ahnlichen Raumen sowie bei Bettenrdumen in
Krankenhdusern und Sanatorien (entspricht Larmpegelbereich I1I)

- 66 dB(A) bei Biroraumen (entspricht Larmpegelbereich 1V)

Im Rahmen eines Bauantrags sind flr die zum dauernden Aufenthalt bestimmten Rau-
me durch einen weiteren Fachplanenden das durch die Larmpegelbereiche festgesetzte
erforderliche Schallddmmmalf nachzuweisen.

Stand der Technik zum Schallschutz von Fenstern

Bereits durch den Stand der Technik in Verbindung mit den einschlagigen Vorschriften
kommen hochwertige Fenster zum Einsatz. Handelslbliche Standardverglasungen nach
dem Stand der Technik bzw. nach den Anforderungen der gesetzlichen Vorschriften zur
Energieeinsparung weisen bereits ein bewertetes Schallddmmmal® von Rw =30 -
34 dB(A) auf. Dies entspricht der Fenster-Schallschutzklasse 2.

Bei Wohnnutzungen mit Ublicher Raumgeometrie und Fassadenkonstruktion im Larm-
pegelbereich Il (Anforderung an das erforderliche bewertete Schallddmmmalf des ge-
samten AulRenbauteils: R'w ges = 35 dB) ist unter diesen Voraussetzungen kein Mehrauf-
wand fir einen erhdhten Schallschutz der Fenster zu erwarten. Dasselbe gilt fir Fenster
von Burordumen im Larmpegelbereich IV (jeweils ebenso R’y ges = 35 dB).

Fir den Fall, dass eine Fensterkonstruktion weitere Bauteile wie Rollladenkasten oder
Liftungseinrichtungen enthalt, ist darauf zu achten, dass die Fenstergesamtkonstruktion
die Anforderung an das erforderliche bewertete Schallddmmmalf erfiillt. In diesem Fall
kann ein Aufwand flr erhéhten Schallschutz nicht von vornherein ausgeschlossen wer-
den. Dies gilt auch bei von obiger Beschreibung deutlich abweichenden Raumverhalt-
nissen sowie hochverglasten Auflienbauteilen.
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Luftungseinrichtungen

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass gemaf VDI 2719 [17] bei AuRengeraduschpe-
geln von Uber 50 dB(A) nachts in Schlafraumen eine schalldammende, eventuell Fens-
ter unabhangige Liftungseinrichtung notwendig ist. Zur LGftung in Rdumen, die nicht
zum Schlafen benutzt werden, kann die StoRliftung verwendet werden. Pegel von mehr
als 50 dB(A) nachts ergeben sich im gesamten Plangebiet (Plane 6837-02 bis 6837-05).

Erganzend wird darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) selbst
bei nur teilweise gedffneten Einfachfenstern ungestorter Schlaf haufig nicht mehr még-
lich ist [3].
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5. FORMULIERUNGSVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

5.1
Festsetzungen

SchallschutzmalRnahmen gegen Schienen- und StralRenverkehrslarm (Aktiver Schall-

schutz)

Festsetzung einer mindestens 2,5 m hohen Schallschutzwand entlang der B 291 sowie
Teilen der Eichendorffstralle zum Schutz der Aulenwohnbereiche.

SchallschutzmalRnahmen gegen Schienen- und StralRenverkehrslarm (nicht auszu-
schlieende Gesundheitsgefahrdungen oder Gesundheitsbeeintrachtigungen)

Fir Fassaden mit Aufiengerduschpegeln durch Schienen- und Stralkenverkehr von
> 60 dB(A) nachts (Plane 6837-02 bis 6837-05 der schalltechnischen Untersuchung)
dirfen Aufenthaltsraume nicht mit 6ffenbaren Fenstern errichtet werden, es sei denn
durch AuBenbauteile erfolgt ein baulicher Schallschutz vor den 6ffenbaren Fenstern (wie
z. B. verglaste Laubengange, Prallscheiben oder Vorhangfassaden, ggf. auch partiell).

Hierauf kann ausnahmsweise verzichtet werden, wenn durch ein Schallgutachten ge-
geniber der zustandigen Baurechtsbehdrde nachgewiesen wird, dass in den schutzbe-
durftigen Aufenthaltsrdumen keine nachtlichen AuRengerduschpegel durch Schienen-
und StraRenverkehrslarm von > 60 dB(A) zu erwarten sind.

Die AuRengerauschpegel durch Schienenverkehr werden nach der Schall 03 und fur
den StralRenverkehr nach der Richtlinie fir den Larmschutz an Straf’en - RLS-19 ermit-
telt.

Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen

(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).

Nach VDI 2719 ist bei Aulengerauschpegeln von Gber 50 dB(A) nachts (Plane 6837-02
bis 6837-05 der schalltechnischen Untersuchung) eine schallddmmende, eventuell fens-
terunabhangige Luftungseinrichtung notwendig. In jeder Wohnung ist dann wenigstens
ein zum Schlafen geeigneter Raum mit Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Grundlage fiir die Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung des Biiros
BS Ingenieure, Ludwigsburg vom 08.09.2025 (A 6837).

5.2
Begriindung

Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen

Das Plangebiet ist insbesondere im Westen und Norden dem Einfluss der Schienen-
strecke der Deutschen Bahn und der B 291 ausgesetzt. Die hier anzusetzenden Orien-
tierungswerte nach DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete (WA) betragen 55 dB(A) im
Zeitbereich tags und 45 dB(A) im Zeitbereich nachts.

Die hochsten berechneten Beurteilungspegel durch die Summe der Schienen- und
StralRenimmissionen betragen ohne zusatzliche aktive Schallschutzmalinahmen im Be-
reich der Baugrenzen im Zeitbereich tags 66 dB(A) und im Zeitbereich nachts 61 dB(A).
Sie liegen somit in beiden Zeitbereichen oberhalb der Orientierungswerte der DIN
18005. Es sind Vorkehrungen zum Schutz gegen AuRenlarm vorzusehen.
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Zur Verbesserung der schalltechnischen Situation wird eine Larmschutzwand mit einer
Hoéhe von H = 2,5 m festgesetzt. Diese Wandhdhe ist aus Kosten-Nutzen-Aspekten ei-
ner héheren Larmschutzwand vorzuziehen.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte nach DIN 18005 mog-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden. Das bedeutet, dass die Grundrisse vorzugsweise so anzu-
legen sind, dass die dem standigen Aufenthalt dienenden Radume, insbesondere Betten-
raume, zu den dem Larm abgewandten Gebaudeseiten orientiert werden.

Falls dies nicht realisierbar ist, ist der erforderliche passive Schallschutz durch bauliche
MafRnahmen nach DIN 4109 zu dimensionieren. Im Baugenehmigungsverfahren ist der
Nachweis flr die ermittelten Larmpegelbereiche zu fiihren.

Da bauliche Malknahmen an AuRenbauteilen zum Schutz gegen Aufdenlarm nur wirk-
sam sind, wenn Fenster und Turen bei der Gerauscheinwirkung geschlossen bleiben,
muissen zur Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Schlafrau-
men ggf. Liftungseinrichtungen nach VDI 2719 vorgesehen werden. An Auf3enbauteile
von Raumen, die nicht dem dauernden Aufenthalt von Menschen dienen (z. B. Kiichen,
Bader, Lagerraume) und von Raumen, bei denen der eindringende AulRenlarm aufgrund
der in den Raumen ausgetbten Tatigkeit nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine schalltechnischen Anforderungen gestellt.

Es ist insbesondere zu beachten, dass an den nordlichen und westlichen Gebaudefas-
saden im 1. - 3. OG teilweise die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) im
Zeitbereich nachts iberschritten ist und hier deshalb keine 6ffenbaren Fenster von Auf-
enthaltsrdumen zulassig sind.

5.3
Hinweise

Hinweis zum passiven Schallschutz gegen AulRenldrm gemal DIN 4109

Die AulRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume sind ausreichend gegen Aulien-
l&rm zu schutzen. Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschalldam-
mung von Auflenbauteilen gegen Auflenlarm) ist gemaR DIN 4109 zu bemessen. Der
Nachweis ist mit dem Bauantrag zu erbringen und richtet sich nach den rechtlichen An-
forderungen zum Zeitpunkt der zur Genehmigung gultigen Fassung der DIN 4109.

In den Planen 6837-06 bis -09 im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zum Be-
bauungsplan sind die Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018,
dargestellt.

Hinweis zur Larmvorsorge fir schutzbedurftige Rdume im Nachtzeitraum

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich. Deshalb ist es zu empfehlen, auch hier
entsprechende passive Larmschutzmalnahmen, wie etwa fir Schlafraume schallge-
dampfte Liftungseinrichtungen vorzusehen.

In den Planen 6837-02 bis -05 im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zum Be-
bauungsplan sind die nachtlichen Beurteilungspegel durch den Schienen- und Stral3en-
verkehr dargestellt.

(Auf die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Stimplin - Obere Hardtla-
che” in Oftersheim, BS Ingenieure, Ludwigsburg vom 08.09.2025, wird verwiesen.)
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Von der RBS wave GmbH wurden wir beauftragt, fir die Aufstellung des Bebauungs-
plans ,Stimplin - Obere Hardtlache® in Oftersheim eine schalltechnische Untersuchung
durchzufthren.

Das Bebauungsplanverfahren sieht im Bereich zwischen der Bundesstral’e B 291, der
Eichendorffstralie sowie der Bestandsbebauung der Albert-Schweitzer-Stralle ein All-
gemeines Wohngebiet (WA) am sudlichen Ortsrand der Gemeinde Oftersheim vor. In
ca. 200 Metern Entfernung verlauft nordwestlich des Plangebiets die Schienenstrecke
4020 (Mannheim—Rastatt).

Aufgabe der Untersuchung war es, die im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens not-
wendigen schalltechnischen Berechnungen durchzufiihren. Hierzu sind die einwirken-
den Verkehrsgerausche (StralRe und Schiene) auf den Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans zu ermitteln und zu beurteilen. Bei Uberschreitung der schalltechnischen An-
forderungen waren Schallschutzmalinahmen zu konzipieren.

Als Beurteilungsgrundlage diente die DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau [3].

Berechnungsergebnisse Schienen- und StraBenverkehrsgerausche

Die aus dem Schienen- und StraRenverkehr resultierenden Immissionen wurden nach
DIN 18005-1 - Schallschutz im Stadtebau - [3] im Plangebiet berechnet und beurteilt.

Unter Bertcksichtigung der ermittelten Emissionsansatze wurde eine Ausbreitungsbe-
rechnung durchgefihrt.

Die Ergebnisse zeigen, dass der fur Allgemeine Wohngebiete fur den Zeitbereich nachts
geltende Orientierungswert der DIN 18005 [3] von 45 dB(A) an nahezu samtlichen Immis-
sionsorten (iberschritten wird. Die héchste Uberschreitung betragt dabei 16,4 dB(A). Auch
im Zeitbereich tags kommt es bei einem Grofteil der Immissionsorte zu Uberschreitungen
des Orientierungswerts von 55 dB(A); der Orientierungswert wird dabei um bis zu
11,4 dB(A) Uberschritten.

Da die Orientierungswerte der DIN 18005 [3] im gesamten Plangebiet nicht eingehalten
sind, werden SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

SchallschutzmalRnahmen

Es wurden 2 Varianten einer Schallschutzwand untersucht. Variante 1 berticksichtigt die
Schallschutzwand mit einer H6he von ca. 2,0 m entsprechend der bereits vorliegenden
Planung vom 09.01.2017. Variante 2 geht von einer Erhdhung dieser Planung um 0,5 m
aus.

Die Beurteilung kommt zu dem Ergebnis, dass eine Schallschutzwand mit einer Héhe
von ca. 2,5 m (0,5 m hoher als die bisherige Planung) empfohlen wird, da durch diese
im Zeitbereich tags im Erdgeschoss, bzw. in den AufRenbereichen an einem Grolteil
der Immissionsorte die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden kon-
nen.

Im Zeitbereich nachts hingegen bleiben deutliche Uberschreitungen des Orientierungs-
wertes bestehen. Hierbei erweisen sich die Emissionen der Schienenstrecke als maf3-
geblich. Zur Dimensionierung des notwendigen passiven Schallschutzes wurden unter
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PLANE 02-05

der Annahme freier Schallausbreitung Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 ermittelt. Im
Untersuchungsgebiet liegt im maRgebenden Zeitebereich nachts grotenteils der Larm-
pegelbereich IV, in den der Schiene zugewandten Bereichen bis zu Larmpegelbereich V
Vvor.

Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung

Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) im Zeitbereich nachts ist im
ndrdlichen Plangebiet insbesondere durch die Immissionen des Schienenverkehrs tber-
schritten. Dies zeigt die (unglinstige) flachenhafte Berechnung der Beurteilungspegel flr
die einzelnen Geschosslagen.

Die zusatzliche Berechnung der Einzelpunkte mit teilweiser Berlicksichtigung einer
Abschirmung zeigt, dass die Nordfassaden der Baufenster A1 und C1 sowie die West-
fassaden der Baufenster A1 und B1 insbesondere in den oberen Geschosslagen betrof-
fen sind.

Hier sind deshalb keine offenbaren Fenster von Schlafzimmern zulassig. Es wird
empfohlen hier bei Schlafzimmern ,geschlossene” Fassaden, also etwa nicht 6ffenbare
Fenster, Laubengénge, Loggien etc. festzusetzen, um eine Gesundheitsgefahr der zu-
kiinftigen Bewohner auszuschliel3en.

Aufgestellt durch:

BS Ingenieure

Ludwigsburg, 8. September 2025
S "QIE/\LA o

Dipl.-Ing. (FH) Séhja Heilig
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ANHANG

Emissionen

- Emissionspegel Schiene
- Emissionspegel StralRe

Beurteilungspegel

Ergebnistabelle mit Differenzen:

- ohne Larmschutz/mit La&rmschutz H=2,0 m

- ohne Larmschutz/mit La&rmschutz H=2,5m

- mit Larmschutz H = 2,0 m/mit La&rmschutz H = 2,5 m

Plane
- Plan 6837-01: Ubersichtslageplan Verkehr

Rasterlarmkarten Verkehr (mit Larmschutz H = 2,50 m)
- Plan 6837-02: Geschosslage EG

- Plan 6837-03: Geschosslage 1. OG

- Plan 6837-04: Geschosslage 2. OG

- Plan 6837-05: Geschosslage 3. OG

Larmpegelbereiche und mafgebliche AuRenlarmpegel Verkehr (mit
Larmschutz H = 2,5 m)

- Plan 6837-06: Geschosslage EG

- Plan 6837-07: Geschosslage 1. OG

- Plan 6837-08: Geschosslage 2. OG

- Plan 6837-09: Geschosslage 3. OG
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Bebauungsplan "Stimplin/Obere Hardtlache'

Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Schienendaten

BS Ingenieure Wettemarkt5 71640 Ludwigsburg Fon 07141.8696.0

Strecke 4020 Oftersheim-Hockenheim Gleis: Richtung: Hockenheim Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-25*30 | 10-Z18*¢ 76,0 57,0 100 734 - 90,2 74,3 49,7 91,9 76,0 51,4
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-25*30 | 10-Z18*¢ 10,0 7,0 100 734 - 81,4 65,5 40,9 82,8 66,9 42,3
2 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z25*1C 5,0 3,0 100 207 - 72,8 56,4 37,9 73,6 57,2 38,7
3 S| 5-Z5-A8*2 32,0 4,0 140 135 - 76,7 58,6 56,2 70,7 52,5 50,2
- Gesamt 123,0 71,0 - - - 90,9 75,0 57,3 92,5 76,6 543
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkel gerdusch gerdusch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 4020 Oftersheim-Hockenheim Gleis: Richtung: Oftersheim Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-25*30 | 10-Z18*¢ 76,0 57,0 100 734 - 90,2 74,3 49,7 91,9 76,0 51,4
1 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-25*30 | 10-Z18*¢ 10,0 8,0 100 734 - 81,4 65,5 40,9 83,4 67,5 42,9
2 GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-25*1C 5,0 3,0 100 207 - 72,8 56,4 37,9 73,6 57,2 38,7
3 S | 5-75-A8*2 32,0 4,0 140 135 - 76,7 58,6 56,2 70,7 52,5 50,2
- Gesamt 123,0 72,0 - - - 90,9 75,0 57,3 92,6 76,7 543
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke] gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
AB837
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Bebauungsplan "Stimplin/Obere Hardtlache™

Prognose-Planfall Stralle

Emissionsberechnung StraBenverkehr

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkd Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) | p(N) | wW(T) | v(N) |Stralenoberflache Typ Abstand | reflexion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
B291 nordl. Eichendorffstr. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 13000 Pkw 745,01 77,3 96,5| 94,9 70 70| Asphaltbetone <= - - - -29-0,3|184,1-84,2| 74,4-74,5
Lkw1 14,3 3,0 1,9 3,7 70 70 AC11
Lkw2 3,9 0,6 0,5 0,7 70 70
Krad 8,6 0,6 1,1 0,7 70 70
B291 nordl. Eichendorffstr. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 13000 Pkw 745,01 77,3 96,5| 94,9 70 70| Asphaltbetone <= - - - -0,5 84,1 74,4
Lkw1 14,3 3,0 1,9 3,7 70 70 AC11
Lkw2 3,9 0,6 0,5 0,7 70 70
Krad 8,6 0,6 1,1 0,7 70 70
B291 stdl. Eichendorffstr. / stdl. Eichendorffstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 8890 Pkw 508,8| 52,8 96,4| 94,7 70 70| Asphaltbetone <= - - - 21--17 82,4 72,8
Lkw1 10,3 2,2 2,0 3,9 70 70 AC11
Lkw2 2,8 0,4 0,5 0,7 70 70
Krad 5,9 0,4 1,1 0,7 70 70
Eichendorffstrale Auf dem Ketscher Weg / Zufahrt Edeka Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2350 Pkw 136,9| 14,2| 98,1 97,8 50 50| Asphaltbetone <= | Kreisverkg 0 - 63 - -3,0-09]73,8-74,8| 63,8-64,9
Lkw1 0,9 0,2 0,6 1,3 50 50 AC11
Lkw2 0,2 0,0 0,2 0,2 50 50
Krad 1,6 0,1 1,1 0,7 50 50
EichendorffstraRe KVP / Kreisfahrbahn Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3383 Pkw 195,1| 20,2| 97,1 96,0 50 50| Asphaltbetone <= | Kreisverkg 0- 11 - -6,4-64|76,4-772| 66,6 -67,4
Lkw1 2,8 0,6 1,4 2,8 50 50 AC11
Lkw2 0,8 0,1 0,4 0,5 50 50
Krad 2,3 0,1 1,1 0,7 50 50
A6837
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Bebauungsplan "Stimplin/Obere Hardtlache™

Emissionsberechnung StraBenverkehr
Prognose-Planfall Stralle

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkd Knotenpunkt Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) | p(T) | p(N) | v(T) | v(N) [|StralBenoberflache Typ Abstand | reflexion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
EichendorffstralRe ostl. B291 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5610 Pkw 323,1| 33,5| 97,0| 95,8 50 50| Asphaltbetone <= - - - -28--09|76,7-76,8 | 67,0-67,1
Lkw1 4.9 1,0 1,5 3,0 50 50 AC11
Lkw2 1,3 0,2 0,4 0,5 50 50
Krad 3,7 0,2 1,1 0,7 50 50
0+014 5610 Pkw 323,1| 33,5/ 97,0| 95,8 50 50| Asphaltbetone <= | Kreisverke 0- 120 - -5,3-0,0(76,8-79,2| 67,0-69,4
Lkw1 4.9 1,0 1,5 3,0 50 50 AC11
Lkw2 1,3 0,2 0,4 0,5 50 50
Krad 3,7 0,2 1,1 0,7 50 50
Eichendorffstralle 6stl. KVP Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5140 Pkw 2955 30,7| 96,8, 95,5 30 30| Asphaltbetone <= |Kreisverk¢ 0 - 120 - -1,1-0,11]734-753)| 63,6-65,5
Lkw1 4.9 1,0 1,6 3,2 30 30 AC11
Lkw2 1,3 0,2 0,4 0,6 30 30
Krad 34 0,2 1,1 0,7 30 30
A6837
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BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich ohne / mit Larmschutz
B291 / Eichendorffstrale (H = 2,0 m)

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT | LrN ohne Larmschutz LrT | LrN mit Larmschutz LrT I LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]

A101 | 1 | WA [NW 55 45 64,7 59,3 9,7 14,3 64,5 59,2 9,5 14,2 0,3 0,1
A102 | 1 | WA | W 55 45 64,7 59,4 9,7 14,4 61,8 58,3 6,8 13,3 2,9 1,0
A103 | 1 | WA |[SW 55 45 60,8 57,2 5,8 12,2 57,0 55,4 2,0 10,4 3,9 1,7
A104 | 1 | WA [NW 55 45 60,1 56,3 51 1,3 55,8 53,4 0,8 8,4 4,3 2,9
A105 | 1 | WA | W 55 45 61,3 54,9 6,3 9,9 52,4 48,3 - 3,3 8,9 6,6
A106 | 1 | WA |[SW 55 45 61,1 54,2 6,1 9,2 51,8 47,5 - 2,5 9,4 6,7
A107 | 1 | WA [ S 55 45 59,2 53,0 4,2 8,0 51,3 47,8 - 2,8 78 52
A108 | 1 | WA [SO 55 45 55,8 49,5 0,8 4,5 49,5 46,4 - 1,4 6,4 3,1
A109 | 1 WA | SO 55 45 53,9 49,0 - 4,0 49,5 47,3 - 2,3 4,4 1,7
A110 | 1 WA | NO 55 45 51,8 44,9 - - 51,1 44,5 - - 0,7 0,4
A111 | 1 WA | NO 55 45 55,3 47,2 0,3 2,2 55,1 47,1 0,1 2,1 0,2 0,1
A112 | 1 WA | NO 55 45 61,7 57,1 6,7 12,1 61,7 57,1 6,7 12,1 - -
B101 | 1 WA |NW 55 45 59,6 54,4 4,6 9,4 53,4 50,5 - 55 6,1 3,9
B102 | 1 WA | SW 55 45 63,7 56,5 8,7 11,5 53,4 49,5 - 4,5 10,3 7,0
B103 | 1 WA | SO 55 45 60,5 51,9 55 6,9 50,1 43,6 - - 10,3 8,3
B104 | 1 WA | SO 55 45 54,8 49,1 - 4,1 49,3 46,7 - 1,7 55 2,4
B105 | 1 WA |NW 55 45 58,1 56,1 3.1 1.1 55,5 54,0 0,5 9,0 2,6 2,1
B201 | 1 WA |NW 55 45 60,6 56,3 5,6 11,3 54,6 52,6 - 7,6 6,0 3,7
B202 | 1 WA | SW 55 45 65,3 58,3 10,3 13,3 54,8 51,4 - 6,4 10,5 6,9
B203 | 1 WA | SO 55 45 61,2 52,3 6,2 7,3 50,3 43,1 - - 10,9 9,2
B204 | 1 WA | SO 55 45 54,0 47,3 - 2,3 48,9 45,2 - 0,2 5,1 2,1
B205( 1 | WA |NW 55 45 57,9 56,5 2,9 1,5 55,7 55,1 0,7 10,1 2,1 1,4
B301 | 1 | WA |NW 55 45 61,5 57,8 6,5 12,8 55,4 54,2 0,4 9,2 6,1 3,7
B302 | 1 | WA |SW 55 45 66,0 59,6 11,0 14,6 56,1 53,5 1,1 8,5 9,9 6,1
B303 | 1 | WA |SO 55 45 62,3 53,5 7,3 8,5 51,5 44,8 - - 10,9 8,6
B304 | 1 | WA |SO 55 45 54,8 47,4 - 2,4 49,5 44,8 - - 53 2,5
B305( 1 | WA |NW 55 45 58,3 56,8 3,3 1,8 55,5 55,2 0,5 10,2 2,7 1,6
B306 | 1 | WA |SW 55 45 63,2 58,3 8,2 13,3 55,9 54,4 0,9 9,4 7,3 3,9
C101 | 1 | WA |NW 55 45 64,7 59,0 9,7 14,0 64,7 59,0 9,7 14,0 - -
C102( 1 | WA | W 55 45 65,5 59,6 10,5 14,6 65,4 59,6 10,4 14,6 - -
C103| 1 | WA |SW 55 45 61,9 58,2 6,9 13,2 61,7 58,1 6,7 13,1 0,3 0,1
C104 | 1 | WA |SW 55 45 59,0 57,0 4,0 12,0 58,1 56,8 3,1 1,8 0,9 0,2
C105( 1 WA | SW 55 45 57,9 56,3 2,9 1,3 56,6 55,8 1,6 10,8 1,3 0,4
C201 | 1 WA |NW 55 45 56,9 55,8 1,9 10,8 55,5 54,8 0,5 9,8 1,4 1,1
c202 | 1 WA | SW 55 45 57,2 55,7 2,2 10,7 55,3 54,8 0,3 9,8 1,9 0,8
C203 | 1 WA | SW 55 45 57,2 56,0 2,2 11,0 55,3 55,0 0,3 10,0 1,9 1,0
C204 ( 1 WA | SW 55 45 56,9 55,8 1,9 10,8 55,2 55,0 0,2 10,0 1,7 0,8
C301( 1 WA |NW 55 45 56,2 55,9 1,2 10,9 54,7 55,0 - 10,0 1,5 0,9
C302 | 1 WA | SW 55 45 56,7 55,8 1,7 10,8 55,4 55,1 0,4 10,1 1,3 0,7
C303 | 1 WA | SW 55 45 56,8 55,7 1,8 10,7 56,0 55,2 1,0 10,2 0,8 0,5
C304 | 1 WA | S 55 45 54,6 51,9 - 6,9 54,2 51,6 - 6,6 0,4 0,4
C401 | 1 WA |NW 55 45 57,0 55,9 2,0 10,9 55,1 55,0 0,1 10,0 1,9 1,0
C402 | 1 WA | SW 55 45 58,0 56,5 3,0 11,5 56,1 55,6 1,1 10,6 1,9 0,9
C403 | 1 WA | SW 55 45 57,9 56,5 2,9 11,5 56,4 55,6 1,4 10,6 1,5 0,9
C404 | 1 WA | SO 55 45 51,4 45,9 - 0,9 51,3 45,9 - 0,9 0,1 -
A101 ]| 2 | WA [NW 55 45 64,9 60,0 9,9 15,0 64,9 60,0 9,9 15,0 - -
A102 | 2 | WA | W 55 45 64,8 59,9 9,8 14,9 64,8 59,9 9,8 14,9 - -
A103| 2 | WA |[SW 55 45 61,8 58,5 6,8 13,5 59,6 58,1 4,6 131 2,2 0,4
A104 | 2 | WA [NW 55 45 61,4 58,5 6,4 13,5 59,6 58,1 4,6 131 1,8 0,4
A105| 2 | WA | W 55 45 63,6 59,6 8,6 14,6 60,3 58,0 53 13,0 3,3 1,6
A106 | 2 | WA |SW 55 45 63,4 59,2 8,4 14,2 59,1 56,6 4,1 11,6 4,3 2,6
A107 | 2 | WA [ S 55 45 61,1 57,0 6,1 12,0 56,9 55,3 1,9 10,3 4,2 1,7
A108 | 2 | WA [SO 55 45 56,7 50,8 1,7 5,8 51,4 48,5 - 3,5 5,4 2,3
A109 | 2 | WA [SO 55 45 54,6 49,8 - 4,8 50,6 48,3 - 3,3 4,0 1,5
A110 | 2 | WA [NO 55 45 52,1 45,7 - 0,7 51,5 45,5 - 0,5 0,6 0,2
A111 | 2 | WA [NO 55 45 55,9 48,5 0,9 3,5 55,7 48,4 0,7 3,4 0,2 0,1
A112 | 2 | WA [NO 55 45 62,0 57,6 7,0 12,6 62,0 57,6 7,0 12,6 - -
B101 | 2 [ WA |NW 55 45 61,9 59,0 6,9 14,0 58,7 57,3 3,7 12,3 3,1 1,7
B102 | 2 [ WA |SW 55 45 65,4 60,5 10,4 15,5 60,3 58,3 53 13,3 5,1 2,2
B103 | 2 [ WA | SO 55 45 61,2 53,0 6,2 8,0 53,5 49,2 - 4,2 7,7 3,8
B104 | 2 [ WA | SO 55 45 55,5 49,6 0,5 4,6 50,6 48,1 - 3.1 4,9 1,5
B105 | 2 [ WA |NW 55 45 59,3 57,8 4,3 12,8 58,1 57,4 3.1 12,4 1,2 0,4
B201 | 2 [ WA |NW 55 45 62,0 59,1 7,0 14,1 58,6 58,0 3,6 13,0 3,3 1,1
B202 | 2 [ WA |SW 55 45 66,1 60,5 1.1 15,5 60,1 58,4 5,1 13,4 6,0 2,1
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BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich ohne / mit Larmschutz
B291 / Eichendorffstrale (H = 2,0 m)

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT | LrN ohne Larmschutz LrT | LrN mit Larmschutz LrT I LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]

B203 | 2 | WA | SO 55 45 61,7 52,8 6,7 7,8 53,6 47,4 - 2,4 8,1 54
B204 | 2 | WA | SO 55 45 54,8 47,7 - 2,7 49,9 45,6 - 0,6 4,9 2,1
B205( 2 | WA |NW 55 45 58,8 57,8 3,8 12,8 57,4 57,2 2,4 12,2 1.4 0,6
B301 | 2 | WA |NW 55 45 62,2 59,0 7,2 14,0 58,5 58,0 3,5 13,0 3,8 1,0
B302 | 2 | WA |SW 55 45 66,4 60,3 1,4 15,3 60,8 58,4 58 13,4 5,6 1,8
B303 | 2 | WA | SO 55 45 62,9 53,9 7,9 8,9 56,2 49,2 1,2 4,2 6,7 4,8
B304 | 2 | WA | SO 55 45 56,1 48,2 1,1 3,2 51,2 45,6 - 0,6 4,9 2,6
B305( 2 | WA |NW 55 45 59,0 57,7 4,0 12,7 57,1 57,1 2,1 121 2,0 0,7
B306 | 2 [ WA |SW 55 45 64,0 59,3 9,0 14,3 58,8 57,9 3,8 12,9 5,2 1,4
C101| 2 [ WA |NW 55 45 64,6 59,5 9,6 14,5 64,6 59,5 9,6 14,5 - -
C102( 2 [ WA | W 55 45 65,3 60,1 10,3 15,1 65,3 60,1 10,3 15,1 - -
C103| 2 [ WA |SW 55 45 62,7 59,1 7,7 14,1 62,4 59,0 74 14,0 0,3 0,1
C104 | 2 [ WA |SW 55 45 60,0 58,0 5,0 13,0 59,3 57,9 4,3 12,9 0,7 0,1
C105| 2 [ WA |SW 55 45 58,8 57,4 3,8 12,4 57,9 57,2 2,9 12,2 0,9 0,1
C201| 2 [ WA |NW 55 45 57,7 57,1 2,7 12,1 57,0 56,8 2,0 11,8 0,7 0,4
C202 | 2 [ WA |SW 55 45 58,0 56,9 3,0 11,9 56,6 56,4 1,6 11,4 1,4 0,5
C203 | 2 [ WA |SW 55 45 57,9 56,9 2,9 11,9 56,4 56,4 1,4 11,4 1,4 0,5
C204 | 2 [ WA |SW 55 45 57,6 56,6 2,6 11,6 56,2 56,2 1,2 11,2 1,4 0,5
C301| 2 [ WA |NW 55 45 56,7 56,5 1,7 11,5 55,7 56,1 0,7 1.1 1,0 0,3
C302| 2 [ WA |SW 55 45 57,4 56,3 2,4 11,3 56,3 56,0 1,3 11,0 1.1 0,4
C303| 2 [ WA |SW 55 45 57,5 56,1 2,5 1.1 56,8 55,9 1,8 10,9 0,7 0,2
C304| 2 | WA | S 55 45 55,5 52,5 0,5 7,5 55,2 52,4 0,2 7,4 0,3 0,1
C401 | 2 | WA |NW 55 45 57,6 56,8 2,6 1,8 56,1 56,2 1,1 1,2 1,5 0,6
C402| 2 | WA |SW 55 45 58,8 57,2 3,8 12,2 57,2 56,7 2,2 1,7 1,6 0,4
C403| 2 | WA |SW 55 45 58,7 57,0 3,7 12,0 57,6 56,7 2,6 1,7 1,0 0,3
C404| 2 | WA | SO 55 45 52,7 46,6 - 1,6 52,7 46,6 - 1,6 - -
A101]| 3 | WA [NW 55 45 64,8 60,9 9,8 15,9 64,8 60,9 9,8 15,9 - -
A102 | 3 | WA | W 55 45 64,8 60,7 9,8 15,7 64,9 60,8 9,9 15,8 - -
A103| 3 | WA |[SW 55 45 62,3 59,5 7,3 14,5 61,6 59,3 6,6 14,3 0,7 0,2
A104 | 3 | WA [NW 55 45 61,9 59,4 6,9 14,4 61,3 59,3 6,3 14,3 0,6 0,1
A105| 3 | WA | W 55 45 64,2 60,8 9,2 15,8 63,9 60,6 8,9 15,6 0,4 0,2
A106 | 3 | WA |[SW 55 45 64,1 60,5 9,1 15,5 63,0 60,2 8,0 15,2 1,2 0,3
A107 | 3 | WA [ S 55 45 61,8 57,6 6,8 12,6 59,9 57,1 4,9 121 1,8 0,5
A108 | 3 | WA [SO 55 45 57,4 51,1 2,4 6,1 52,8 49,5 - 4,5 4,6 1,6
A109| 3 | WA [SO 55 45 54,9 49,6 - 4,6 51,2 48,6 - 3,6 3,7 1,0
A110 | 3 | WA [NO 55 45 52,5 46,6 - 1,6 52,0 46,4 - 1,4 0,5 0,2
A111 ] 3 | WA [NO 55 45 56,4 49,9 1,4 4,9 56,2 49,8 1,2 4,8 0,1 0,1
A112 | 3 | WA [NO 55 45 62,1 58,3 7.1 13,3 62,0 58,3 7,0 13,3 - -
B101 | 3 [ WA |NW 55 45 62,6 60,2 7,6 15,2 62,0 60,0 7,0 15,0 0,7 0,2
B102 | 3 [ WA |SW 55 45 65,7 61,1 10,7 16,1 64,7 60,8 9,7 15,8 1,0 0,3
B103 | 3 [ WA | SO 55 45 61,3 53,1 6,3 8,1 57,0 50,6 2,0 5,6 43 2,6
B104 ( 3 [ WA | SO 55 45 56,1 49,8 1,1 4,8 51,3 48,2 - 3,2 4,8 1,6
B105 | 3 [ WA |NW 55 45 59,9 58,6 4,9 13,6 59,1 58,5 4.1 13,5 0,8 0,1
B201 | 3 [ WA |NW 55 45 62,4 59,8 7,4 14,8 61,0 59,6 6,0 14,6 1,4 0,2
B202 | 3 [ WA |SW 55 45 66,2 60,9 11,2 15,9 64,3 60,2 9,3 15,2 1,9 0,7
B203 | 3 | WA | SO 55 45 61,8 52,9 6,8 7,9 56,6 49,0 1,6 4,0 52 3,9
B204 | 3 | WA | SO 55 45 55,6 48,1 0,6 3,1 50,9 46,0 - 1,0 4,7 2,2
B205( 3 | WA |NW 55 45 59,2 58,3 4,2 13,3 58,2 58,1 3,2 131 1,0 0,2
B301 | 3 | WA |NW 55 45 62,5 59,4 7,5 14,4 60,9 59,0 5,9 14,0 1,6 0,4
B302 | 3 | WA |SW 55 45 66,4 60,4 1,4 15,4 64,7 59,9 9,7 14,9 1,7 0,6
B303 | 3 | WA | SO 55 45 62,9 54,0 7,9 9,0 61,2 52,6 6,2 7,6 1,7 1,4
B304 | 3 | WA | SO 55 45 57,2 49,0 2,2 4,0 52,9 46,4 - 1,4 4,3 2,6
B305( 3 | WA |NW 55 45 59,6 58,2 4,6 13,2 58,0 58,1 3,0 131 1,5 0,2
B306 | 3 | WA |SW 55 45 64,2 59,7 9,2 14,7 60,7 58,8 57 13,8 3,6 0,9
C101 | 3 | WA |NW 55 45 64,3 60,2 9,3 15,2 64,3 60,2 9,3 15,2 - -
C102( 3 | WA | W 55 45 64,9 60,8 9,9 15,8 64,9 60,7 9,9 15,7 - -
C103| 3 | WA |SW 55 45 62,9 59,7 7,9 14,7 62,8 59,7 7,8 14,7 0,2 -
C104 | 3 [ WA |SW 55 45 60,8 58,8 5,8 13,8 60,2 58,8 5,2 13,8 0,6 -
C105| 3 [ WA |SW 55 45 59,5 58,1 4,5 131 58,7 58,0 3,7 13,0 0,8 0,1
C201| 3 [ WA |NW 55 45 58,2 57,7 3,2 12,7 57,8 57,6 2,8 12,6 0,5 0,1
C202 | 3 [ WA |SW 55 45 58,5 57,4 3,5 12,4 57,5 57,4 2,5 12,4 1,0 0,1
C203 | 3 [ WA |SW 55 45 58,4 57,4 3,4 12,4 57,2 57,2 2,2 12,2 1,2 0,2
C204 | 3 [ WA |SW 55 45 58,0 57,0 3,0 12,0 57,0 56,9 2,0 11,9 1.1 0,1
C301| 3 [ WA |NW 55 45 57,1 56,8 2,1 11,8 56,3 56,7 1,3 11,7 0,8 0,1
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich ohne / mit Larmschutz

B291 / Eichendorffstrale (H = 2,0 m)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT | LrN ohne Larmschutz LrT | LrN mit Larmschutz LrT I LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]
C302| 3 [ WA |SW 55 45 57,8 56,6 2,8 11,6 57,0 56,5 2,0 11,5 0,8 0,1
C303| 3 [ WA |SW 55 45 57,9 56,4 2,9 11,4 57,4 56,4 2,4 11,4 0,5 0,1
C304 | 3 [ WA | S 55 45 55,9 52,6 0,9 7,6 55,6 52,5 0,6 7,5 0,3 0,1
C401| 3 [ WA |NW 55 45 58,0 57,3 3,0 12,3 56,9 57,0 1,9 12,0 1,2 0,2
C402| 3 [ WA |SW 55 45 59,5 57,5 4,5 12,5 58,2 57,4 3,2 12,4 1,3 0,2
C403| 3 [ WA |SW 55 45 59,4 57,4 4,4 12,4 58,6 57,2 3,6 12,2 0,8 0,2
C404( 3 | WA |SO 55 45 54,0 47,2 - 2,2 54,0 47,3 - 2,3 - -
A101| 4 | WA [NW 55 45 64,5 61,2 9,5 16,2 64,5 61,2 9,5 16,2 - -
A102 | 4 | WA | W 55 45 64,7 61,1 9,7 16,1 64,7 61,1 9,7 16,1 - -
A103 | 4 | WA [SW 55 45 62,6 60,2 7,6 15,2 62,4 60,2 7,4 15,2 0,2 -
A104 | 4 | WA [NW 55 45 62,2 60,2 7,2 15,2 62,2 60,3 7,2 15,3 - -
A105| 4 | WA | W 55 45 64,6 61,4 9,6 16,4 64,5 61,3 9,5 16,3 0,1 0,1
A106 | 4 | WA [SW 55 45 64,5 61,1 9,5 16,1 64,1 61,0 9,1 16,0 0,3 0,1
A107 | 4 | WA [ S 55 45 62,1 57,8 7,1 12,8 61,2 57,6 6,2 12,6 0,9 0,2
A108 | 4 | WA [SO 55 45 57,8 51,1 2,8 6,1 54,9 50,0 - 5,0 2,8 1,2
A109 | 4 | WA [SO 55 45 55,2 49,8 0,2 4,8 51,8 48,8 - 3,8 3,3 1,0
A110 | 4 | WA [NO 55 45 51,3 45,8 - 0,8 51,2 45,8 - 0,8 0,2 0,1
A111 ]| 4 | WA [NO 55 45 56,0 49,5 1,0 4,5 55,9 49,4 0,9 4,4 0,1 -
A112 ] 4 | WA [NO 55 45 61,8 58,4 6,8 13,4 61,7 58,4 6,7 13,4 -
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BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich ohne / mit Larmschutz
B291 / Eichendorffstralle (H = 2,5 m)

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT | LrN ohne Larmschutz LrT | LrN mit Larmschutz LrT I LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]

A101 | 1 | WA [NW 55 45 64,7 59,3 9,7 14,3 64,4 59,2 9,4 14,2 0,3 0,1
A102 | 1 | WA | W 55 45 64,7 59,4 9,7 14,4 61,0 57,2 6,0 12,2 3,6 2,2
A103 | 1 | WA |[SW 55 45 60,8 57,2 5,8 12,2 56,0 54,5 1,0 9,5 4,9 2,6
A104 | 1 | WA [NW 55 45 60,1 56,3 51 1,3 54,9 52,4 - 7,4 52 3,9
A105 | 1 | WA | W 55 45 61,3 54,9 6,3 9,9 51,2 47,3 - 2,3 10,1 7,6
A106 | 1 | WA |[SW 55 45 61,1 54,2 6,1 9,2 50,5 46,8 - 1,8 10,6 74
A107 | 1 | WA [ S 55 45 59,2 53,0 4,2 8,0 50,1 47,0 - 2,0 9,1 6,0
A108 | 1 | WA [SO 55 45 55,8 49,5 0,8 4,5 48,4 45,8 - 0,8 7,4 3,8
A109 | 1 WA | SO 55 45 53,9 49,0 - 4,0 48,7 46,9 - 1,9 5,2 2,1
A110 | 1 WA | NO 55 45 51,8 44,9 - - 51,0 44,5 - - 0,8 0,5
A111 | 1 WA | NO 55 45 55,3 47,2 0,3 2,2 55,0 47,1 - 2,1 0,2 0,2
A112 | 1 WA | NO 55 45 61,7 57,1 6,7 12,1 61,6 57,1 6,6 12,1 - -
B101 | 1 WA |NW 55 45 59,6 54,4 4,6 9,4 52,5 49,7 - 4,7 7,1 4,7
B102 | 1 WA | SW 55 45 63,7 56,5 8,7 11,5 52,1 48,8 - 3,8 11,6 7,7
B103 | 1 WA | SO 55 45 60,5 51,9 55 6,9 48,7 42,1 - - 11,8 9,7
B104 | 1 WA | SO 55 45 54,8 49,1 - 4,1 48,5 46,2 - 1,2 6,3 2,9
B105 | 1 WA |NW 55 45 58,1 56,1 3.1 1.1 55,0 53,6 - 8,6 3.1 2,5
B201 | 1 WA |NW 55 45 60,6 56,3 5,6 11,3 53,7 51,8 - 6,8 6,9 4,5
B202 | 1 WA | SW 55 45 65,3 58,3 10,3 13,3 53,5 50,4 - 54 11,9 7,9
B203 | 1 WA | SO 55 45 61,2 52,3 6,2 7,3 48,9 42,0 - - 12,2| 10,3
B204 | 1 WA | SO 55 45 54,0 47,3 - 2,3 48,4 44,9 - - 5,6 2,3
B205( 1 | WA |NW 55 45 57,9 56,5 2,9 1,5 55,2 54,6 0,2 9,6 2,7 1,9
B301 | 1 | WA |NW 55 45 61,5 57,8 6,5 12,8 54,4 53,2 - 8,2 7,0 4,6
B302 | 1 | WA |SW 55 45 66,0 59,6 11,0 14,6 54,7 52,3 - 7,3 1,3 7,3
B303 | 1 | WA |SO 55 45 62,3 53,5 7,3 8,5 50,0 43,3 - - 12,3 10,1
B304 | 1 | WA |SO 55 45 54,8 47,4 - 2,4 49,0 44,5 - - 58 2,9
B305( 1 | WA |NW 55 45 58,3 56,8 3,3 1,8 55,0 54,8 - 9,8 3,2 2,0
B306 | 1 | WA |SW 55 45 63,2 58,3 8,2 13,3 54,8 53,6 - 8,6 8,4 4,7
C101 | 1 | WA |NW 55 45 64,7 59,0 9,7 14,0 64,7 59,0 9,7 14,0 - -
C102( 1 | WA | W 55 45 65,5 59,6 10,5 14,6 65,4 59,6 10,4 14,6 0,1 -
C103| 1 | WA |SW 55 45 61,9 58,2 6,9 13,2 61,6 58,1 6,6 13,1 0,3 0,1
C104 | 1 WA | SW 55 45 59,0 57,0 4,0 12,0 57,8 56,6 2,8 11,6 1.1 0,4
C105( 1 WA | SW 55 45 57,9 56,3 2,9 1,3 56,3 55,6 1,3 10,6 1,7 0,7
C201 | 1 WA |NW 55 45 56,9 55,8 1,9 10,8 55,3 54,6 0,3 9,6 1,6 1,3
c202 | 1 WA | SW 55 45 57,2 55,7 2,2 10,7 55,0 54,7 - 9,7 2,2 1,0
C203 | 1 WA | SW 55 45 57,2 56,0 2,2 11,0 54,9 54,8 - 9,8 2,2 1,2
C204 ( 1 WA | SW 55 45 56,9 55,8 1,9 10,8 54,9 54,8 - 9,8 2,0 0,9
C301( 1 WA |NW 55 45 56,2 55,9 1,2 10,9 54,4 54,8 - 9,8 1,8 1,1
C302 | 1 WA | SW 55 45 56,7 55,8 1,7 10,8 55,2 54,9 0,2 9,9 1,5 0,8
C303 | 1 WA | SW 55 45 56,8 55,7 1,8 10,7 55,8 55,1 0,8 10,1 1,0 0,6
C304 | 1 WA | S 55 45 54,6 51,9 - 6,9 54,2 51,5 - 6,5 0,5 0,4
C401 | 1 WA |NW 55 45 57,0 55,9 2,0 10,9 54,7 54,7 - 9,7 2,3 1,2
C402 | 1 WA | SW 55 45 58,0 56,5 3,0 11,5 55,9 55,5 0,9 10,5 2,2 1,1
C403 | 1 WA | SW 55 45 57,9 56,5 2,9 11,5 56,1 55,4 1,1 10,4 1,7 1,1
C404 | 1 WA | SO 55 45 51,4 45,9 - 0,9 51,2 45,9 - 0,9 0,1 0,1
A101 ]| 2 | WA [NW 55 45 64,9 60,0 9,9 15,0 64,7 60,0 9,7 15,0 0,1 -
A102 | 2 | WA | W 55 45 64,8 59,9 9,8 14,9 64,4 59,8 9,4 14,8 0,4 0,1
A103| 2 | WA |[SW 55 45 61,8 58,5 6,8 13,5 59,1 58,0 4,1 13,0 2,7 0,5
A104 | 2 | WA [NW 55 45 61,4 58,5 6,4 13,5 59,0 57,8 4,0 12,8 2,4 0,8
A105| 2 | WA | W 55 45 63,6 59,6 8,6 14,6 58,5 56,1 3,5 11 5,0 3,5
A106 | 2 | WA |SW 55 45 63,4 59,2 8,4 14,2 57,7 55,2 2,7 10,2 57 4,0
A107 | 2 | WA [ S 55 45 61,1 57,0 6,1 12,0 55,6 54,2 0,6 9,2 55 2,7
A108 | 2 | WA [SO 55 45 56,7 50,8 1,7 5,8 50,3 48,3 - 3,3 6,4 2,5
A109 | 2 | WA [SO 55 45 54,6 49,8 - 4,8 49,9 48,2 - 3,2 4,7 1,7
A110 | 2 | WA [NO 55 45 52,1 45,7 - 0,7 51,4 454 - 0,4 0,7 0,3
A111 | 2 | WA [NO 55 45 55,9 48,5 0,9 3,5 55,7 48,3 0,7 3,3 0,2 0,1
A112 | 2 | WA [NO 55 45 62,0 57,6 7,0 12,6 62,0 57,6 7,0 12,6 - -
B101 | 2 [ WA |NW 55 45 61,9 59,0 6,9 14,0 57,8 56,4 2,8 11,4 4.1 2,6
B102 | 2 [ WA |SW 55 45 65,4 60,5 10,4 15,5 58,9 57,4 3,9 12,4 6,5 3.1
B103 | 2 [ WA | SO 55 45 61,2 53,0 6,2 8,0 51,9 48,3 - 3,3 9,3 4,8
B104 | 2 [ WA | SO 55 45 55,5 49,6 0,5 4,6 49,8 47,8 - 2,8 57 1,7
B105 | 2 [ WA |NW 55 45 59,3 57,8 4,3 12,8 57,4 56,6 2,4 11,6 1,9 1,3
B201 | 2 [ WA |NW 55 45 62,0 59,1 7,0 14,1 57,9 57,4 2,9 12,4 4.1 1,7
B202 | 2 [ WA |SW 55 45 66,1 60,5 1.1 15,5 58,8 57,7 3,8 12,7 7,2 2,8
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BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich ohne / mit Larmschutz
B291 / Eichendorffstralle (H = 2,5 m)

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT | LrN ohne Larmschutz LrT | LrN mit Larmschutz LrT I LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]

B203 | 2 | WA | SO 55 45 61,7 52,8 6,7 7,8 52,0 46,8 - 1,8 9,7 6,0
B204 | 2 | WA | SO 55 45 54,8 47,7 - 2,7 49,3 45,5 - 0,5 55 2,2
B205( 2 | WA |NW 55 45 58,8 57,8 3,8 12,8 56,8 56,7 1,8 1,7 2,0 1,1
B301 | 2 | WA |NW 55 45 62,2 59,0 7,2 14,0 57,7 57,5 2,7 12,5 4,5 1,5
B302 | 2 | WA |SW 55 45 66,4 60,3 1,4 15,3 59,4 58,1 4,4 131 7,0 21
B303 | 2 | WA | SO 55 45 62,9 53,9 7,9 8,9 54,3 48,3 - 3,3 8,5 57
B304 | 2 | WA | SO 55 45 56,1 48,2 1,1 3,2 50,7 454 - 0,4 54 2,8
B305( 2 | WA |NW 55 45 59,0 57,7 4,0 12,7 56,7 56,9 1,7 1,9 2,3 0,9
B306 | 2 [ WA |SW 55 45 64,0 59,3 9,0 14,3 57,9 57,5 2,9 12,5 6,0 1,8
C101| 2 [ WA |NW 55 45 64,6 59,5 9,6 14,5 64,6 59,5 9,6 14,5 - -
C102( 2 [ WA | W 55 45 65,3 60,1 10,3 15,1 65,3 60,1 10,3 15,1 0,1 -
C103| 2 [ WA |SW 55 45 62,7 59,1 7,7 14,1 62,4 59,0 74 14,0 0,3 0,1
C104 | 2 [ WA |SW 55 45 60,0 58,0 5,0 13,0 59,2 57,9 4,2 12,9 0,8 0,1
C105| 2 [ WA |SW 55 45 58,8 57,4 3,8 12,4 57,7 57,2 2,7 12,2 1.1 0,2
C201| 2 [ WA |NW 55 45 57,7 57,1 2,7 12,1 56,8 56,6 1,8 11,6 0,9 0,5
C202 | 2 [ WA |SW 55 45 58,0 56,9 3,0 11,9 56,3 56,2 1,3 11,2 1,8 0,7
C203 | 2 [ WA |SW 55 45 57,9 56,9 2,9 11,9 56,0 56,1 1,0 1.1 1,8 0,8
C204 | 2 [ WA |SW 55 45 57,6 56,6 2,6 11,6 55,9 56,0 0,9 11,0 1,7 0,6
C301| 2 [ WA |NW 55 45 56,7 56,5 1,7 11,5 55,4 55,9 0,4 10,9 1,4 0,5
C302| 2 [ WA |SW 55 45 57,4 56,3 2,4 11,3 56,1 55,8 1,1 10,8 1,3 0,5
C303| 2 [ WA |SW 55 45 57,5 56,1 2,5 1.1 56,7 55,8 1,7 10,8 0,8 0,3
C304| 2 | WA | S 55 45 55,5 52,5 0,5 7,5 55,1 52,2 0,1 7,2 0,4 0,3
C401 | 2 | WA |NW 55 45 57,6 56,8 2,6 1,8 55,9 56,1 0,9 11 1,8 0,7
C402| 2 | WA |SW 55 45 58,8 57,2 3,8 12,2 57,0 56,6 2,0 11,6 1,9 0,6
C403| 2 | WA |SW 55 45 58,7 57,0 3,7 12,0 57,4 56,5 2,4 1,5 13 0,5
C404| 2 | WA | SO 55 45 52,7 46,6 - 1,6 52,7 46,6 - 1,6 - -
A101]| 3 | WA [NW 55 45 64,8 60,9 9,8 15,9 64,8 60,9 9,8 15,9 - -
A102 | 3 | WA | W 55 45 64,8 60,7 9,8 15,7 64,9 60,8 9,9 15,8 - -
A103| 3 | WA |[SW 55 45 62,3 59,5 7,3 14,5 60,7 59,2 5,7 14,2 1,6 0,3
A104 | 3 | WA [NW 55 45 61,9 59,4 6,9 14,4 60,6 59,2 5,6 14,2 1,3 0,2
A105| 3 | WA | W 55 45 64,2 60,8 9,2 15,8 63,2 60,4 8,2 15,4 1,1 0,3
A106 | 3 | WA |[SW 55 45 64,1 60,5 9,1 15,5 62,3 60,1 7,3 151 1,8 0,4
A107 | 3 | WA [ S 55 45 61,8 57,6 6,8 12,6 59,0 57,0 4,0 12,0 2,7 0,6
A108 | 3 | WA [SO 55 45 57,4 51,1 2,4 6,1 51,7 49,3 - 4,3 5,7 1,8
A109| 3 | WA [SO 55 45 54,9 49,6 - 4,6 50,4 48,5 - 3,5 4,5 1,2
A110 | 3 | WA [NO 55 45 52,5 46,6 - 1,6 51,8 46,3 - 1,3 0,6 0,3
A111 ] 3 | WA [NO 55 45 56,4 49,9 1,4 4,9 56,2 49,8 1,2 4,8 0,2 0,1
A112 | 3 | WA [NO 55 45 62,1 58,3 7.1 13,3 62,0 58,3 7,0 13,3 - -
B101 | 3 [ WA |NW 55 45 62,6 60,2 7,6 15,2 61,4 59,9 6,4 14,9 1,2 0,3
B102 | 3 [ WA |SW 55 45 65,7 61,1 10,7 16,1 63,8 60,6 8,8 15,6 1,9 0,5
B103 | 3 [ WA | SO 55 45 61,3 53,1 6,3 8,1 54,4 49,5 - 4,5 6,9 3,6
B104 ( 3 [ WA | SO 55 45 56,1 49,8 1,1 4,8 50,4 48,1 - 3.1 57 1,8
B105 | 3 [ WA |NW 55 45 59,9 58,6 4,9 13,6 58,9 58,5 3,9 13,5 1,0 0,1
B201 | 3 [ WA |NW 55 45 62,4 59,8 7,4 14,8 60,1 59,5 51 14,5 2,3 0,3
B202 | 3 [ WA |SW 55 45 66,2 60,9 11,2 15,9 62,5 59,8 7,5 14,8 3,7 1,1
B203 | 3 | WA | SO 55 45 61,8 52,9 6,8 7,9 54,7 48,0 - 3,0 71 4,9
B204 | 3 | WA | SO 55 45 55,6 48,1 0,6 3,1 50,1 457 - 0,7 54 2,4
B205( 3 | WA |NW 55 45 59,2 58,3 4,2 13,3 58,0 58,0 3,0 13,0 1,2 0,3
B301 | 3 | WA |NW 55 45 62,5 59,4 7,5 14,4 59,4 58,7 4,4 13,7 3.1 0,6
B302 | 3 | WA |SW 55 45 66,4 60,4 1,4 15,4 64,1 59,7 9,1 14,7 2,3 0,8
B303 | 3 | WA | SO 55 45 62,9 54,0 7,9 9,0 58,7 50,7 3,7 5,7 4,3 3,3
B304 | 3 | WA | SO 55 45 57,2 49,0 2,2 4,0 52,2 46,1 - 1,1 4,9 2,9
B305( 3 | WA |NW 55 45 59,6 58,2 4,6 13,2 57,8 58,0 2,8 13,0 1,8 0,2
B306 | 3 | WA |SW 55 45 64,2 59,7 9,2 14,7 59,7 58,7 4,7 13,7 4,6 1,0
C101 | 3 | WA |NW 55 45 64,3 60,2 9,3 15,2 64,3 60,2 9,3 15,2 - -
C102( 3 | WA | W 55 45 64,9 60,8 9,9 15,8 64,9 60,7 9,9 15,7 - -
C103| 3 | WA |SW 55 45 62,9 59,7 7,9 14,7 62,6 59,7 7,6 14,7 0,3 0,1
C104 | 3 [ WA |SW 55 45 60,8 58,8 5,8 13,8 60,0 58,7 5,0 13,7 0,8 0,1
C105| 3 [ WA |SW 55 45 59,5 58,1 4,5 131 58,5 58,0 3,5 13,0 1,0 0,1
C201| 3 [ WA |NW 55 45 58,2 57,7 3,2 12,7 57,6 57,6 2,6 12,6 0,6 0,1
C202 | 3 [ WA |SW 55 45 58,5 57,4 3,5 12,4 57,3 57,3 2,3 12,3 1,2 0,1
C203 | 3 [ WA |SW 55 45 58,4 57,4 3,4 12,4 57,0 57,1 2,0 121 1,4 0,2
C204 | 3 [ WA |SW 55 45 58,0 57,0 3,0 12,0 56,8 56,8 1,8 11,8 1,3 0,2
C301| 3 [ WA |NW 55 45 57,1 56,8 2,1 11,8 56,1 56,6 1,1 11,6 1,0 0,2
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich ohne / mit Larmschutz

B291 / Eichendorffstrale (H = 2,5 m)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT | LrN ohne Larmschutz LrT | LrN mit Larmschutz LrT I LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]
C302| 3 [ WA |SW 55 45 57,8 56,6 2,8 11,6 56,9 56,5 1,9 11,5 1,0 0,1
C303| 3 [ WA |SW 55 45 57,9 56,4 2,9 11,4 57,2 56,3 2,2 11,3 0,7 0,1
C304 | 3 [ WA | S 55 45 55,9 52,6 0,9 7,6 55,6 52,5 0,6 7,5 0,3 0,1
C401| 3 [ WA |NW 55 45 58,0 57,3 3,0 12,3 56,7 57,0 1,7 12,0 1,4 0,3
C402| 3 [ WA |SW 55 45 59,5 57,5 4,5 12,5 57,9 57,3 2,9 12,3 1,6 0,2
C403| 3 [ WA |SW 55 45 59,4 57,4 4,4 12,4 58,4 57,2 3,4 12,2 1,0 0,2
C404( 3 | WA |SO 55 45 54,0 47,2 - 2,2 54,0 47,3 - 2,3 - -
A101| 4 | WA [NW 55 45 64,5 61,2 9,5 16,2 64,5 61,2 9,5 16,2 - -
A102 | 4 | WA | W 55 45 64,7 61,1 9,7 16,1 64,7 61,1 9,7 16,1 - -
A103 | 4 | WA [SW 55 45 62,6 60,2 7,6 15,2 62,0 60,1 7,0 15,1 0,6 0,1
A104 | 4 | WA [NW 55 45 62,2 60,2 7,2 15,2 61,8 60,2 6,8 15,2 0,4 -
A105| 4 | WA | W 55 45 64,6 61,4 9,6 16,4 64,4 61,3 9,4 16,3 0,2 0,1
A106 | 4 | WA [SW 55 45 64,5 61,1 9,5 16,1 63,9 60,9 8,9 15,9 0,6 0,2
A107 | 4 | WA [ S 55 45 62,1 57,8 7,1 12,8 60,6 57,5 5,6 12,5 1,4 0,4
A108 | 4 | WA [SO 55 45 57,8 51,1 2,8 6,1 53,2 49,5 - 4,5 4,5 1,7
A109 | 4 | WA [SO 55 45 55,2 49,8 0,2 4,8 50,8 48,6 - 3,6 4,4 1,2
A110 | 4 | WA [NO 55 45 51,3 45,8 - 0,8 51,1 45,7 - 0,7 0,2 0,1
A111 ]| 4 | WA [NO 55 45 56,0 49,5 1,0 4,5 55,9 49,4 0,9 4,4 0,1 -
A112 ] 4 | WA [NO 55 45 61,8 58,4 6,8 13,4 61,7 58,4 6,7 13,4 -
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BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich mit Larmschutz h = 2,0/2,5 m
B291 / Eichendorffstral’e (h = 2,0/2,5 m)

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT LrN ohne Larmschutz LrT LrN mit Larmschutz LrT LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]

A101 | 1 | WA [NW 55 45 64,5 59,2 9,5 14,2 64,4 59,2 9,4 14,2 - -
A102 | 1 | WA [ W 55 45 61,8 58,3 6,8 13,3 61,0 57,2 6,0 12,2 0,8 1,2
A103 | 1 | WA [SW 55 45 57,0 55,4 2,0 10,4 56,0 54,5 1,0 9,5 1,00 09
A104 | 1 WA [NW 55 45 55,8 53,4 0,8 8,4 54,9 52,4 - 7,4 0,9 1,0
A105| 1 | WA [ W 55 45 52,4 48,3 - 33 51,2 47,3 - 23 1,2 1,0
A106 | 1 WA | SW 55 45 51,8 47,5 - 2,5 50,5 46,8 - 1,8 1,3 0,6
A107 | 1 | WA [ S 55 45 51,3 47,8 - 2,8 50,1 47,0 - 2,0 1,3 08
A108 | 1 | WA [SO 55 45 49,5 46,4 - 1,4 48,4 45,8 - 0,8 1,1 0,7
A109 | 1 WA | SO 55 45 49,5 47,3 - 2,3 48,7 46,9 - 1,9 0,7 0,4
A110 | 1 WA | NO 55 45 51,1 44,5 - - 51,0 44,5 - - 0,1 0,1
A111 | 1 WA | NO 55 45 55,1 471 0,1 2,1 55,0 47,1 - 2,1 - -
A112 | 1 WA | NO 55 45 61,7 57,1 6,7 12,1 61,6 57,1 6,6 12,1 - -
B101 | 1 WA |NW 55 45 53,4 50,5 - 55 52,5 49,7 - 4,7 1,0 0,8
B102 | 1 WA | SW 55 45 53,4 49,5 - 4,5 52,1 48,8 - 3,8 1,3 0,7
B103 | 1 WA | SO 55 45 50,1 43,6 - - 48,7 42,1 - - 1,5 1,5
B104 | 1 WA | SO 55 45 49,3 46,7 - 1,7 48,5 46,2 - 1,2 0,8 0,5
B105 | 1 WA |NW 55 45 55,5 54,0 0,5 9,0 55,0 53,6 - 8,6 0,5 0,4
B201 | 1 WA |NW 55 45 54,6 52,6 - 7,6 53,7 51,8 - 6,8 1,0 0,8
B202 | 1 WA | SW 55 45 54,8 51,4 - 6,4 53,5 50,4 - 54 1,4 1,0
B203 | 1 WA | SO 55 45 50,3 43,1 - - 48,9 42,0 - - 1.4 1,1
B204 | 1 WA | SO 55 45 48,9 45,2 - 0,2 48,4 44,9 - - 0,5 0,3
B205 | 1 | WA |NW 55 45 55,7 55,1 0,7 10,1 55,2 54,6 0,2 9,6 05| 05
B301 | 1 | WA |NW 55 45 55,4 54,2 04 9,2 54,4 53,2 - 8,2 1,0 09
B302 | 1 | WA |SW 55 45 56,1 53,5 1,1 8,5 54,7 52,3 - 73 1,4 1,2
B303 | 1 | WA |SO 55 45 51,5 44,8 - - 50,0 43,3 - - 1,4 1,5
B304 | 1 | WA |SO 55 45 49,5 44,8 - - 49,0 44,5 - - 05 04
B305 | 1 | WA |NW 55 45 55,5 55,2 0,5 10,2 55,0 54,8 - 9,8 05 04
B306 | 1 | WA |SW 55 45 55,9 54,4 0,9 9,4 54,8 53,6 - 8,6 1,1 0,9
C101| 1 | WA |NW 55 45 64,7 59,0 9,7 14,0 64,7 59,0 9,7 14,0 - -
C102| 1 | WA | W 55 45 65,4 59,6 10,4 14,6 65,4 59,6 10,4 14,6 - -
C103| 1 | WA |SW 55 45 61,7 58,1 6,7 13,1 61,6 58,1 6,6 13,1 0,1 0,1
C104| 1 | WA |SW 55 45 58,1 56,8 3,1 11,8 57,8 56,6 2,8 11,6 03] 0.2
C105| 1 | WA |SW 55 45 56,6 55,8 1,6 10,8 56,3 55,6 1,3 10,6 04 03
C201 | 1 WA |NW 55 45 55,5 54,8 0,5 9,8 55,3 54,6 0,3 9,6 0,3 0,2
c202 | 1 WA | SW 55 45 55,3 54,8 0,3 9,8 55,0 54,7 - 9,7 0,3 0,2
C203 | 1 WA | SW 55 45 55,3 55,0 0,3 10,0 54,9 54,8 - 9,8 0,3 0,2
C204 ( 1 WA | SW 55 45 55,2 55,0 0,2 10,0 54,9 54,8 - 9,8 0,3 0,2
C301( 1 WA |NW 55 45 54,7 55,0 - 10,0 54,4 54,8 - 9,8 0,3 0,2
C302 | 1 WA | SW 55 45 55,4 55,1 0,4 10,1 55,2 54,9 0,2 9,9 0,2 0,2
C303 | 1 WA | SW 55 45 56,0 55,2 1,0 10,2 55,8 55,1 0,8 10,1 0,2 0,2
C304 | 1 WA | S 55 45 54,2 51,6 - 6,6 54,2 51,5 - 6,5 0,1 0,1
C401 | 1 WA |NW 55 45 55,1 55,0 0,1 10,0 54,7 54,7 - 9,7 0,4 0,2
C402 | 1 WA | SW 55 45 56,1 55,6 1,1 10,6 55,9 55,5 0,9 10,5 0,3 0,2
C403 | 1 WA | SW 55 45 56,4 55,6 1,4 10,6 56,1 55,4 1,1 10,4 0,3 0,2
C4a04 | 1 WA [ SO 55 45 51,3 45,9 - 0,9 51,2 45,9 - 0,9 - -
A101 | 2 | WA [NW 55 45 64,9 60,0 9,9 15,0 64,7 60,0 9,7 15,0 0,1 -
A102 ] 2 | WA [ W 55 45 64,8 59,9 9,8 14,9 64,4 59,8 9,4 14,8 04| 01
A103| 2 | WA [SW 55 45 59,6 58,1 4,6 13,1 59,1 58,0 4,1 13,0 0,5 0.1
A104 | 2 | WA [NW 55 45 59,6 58,1 4,6 13,1 59,0 57,8 4,0 12,8 06| 04
A105| 2 | WA [ W 55 45 60,3 58,0 53 13,0 58,5 56,1 3,5 11,1 1,8 1,9
A106 | 2 | WA [SW 55 45 59,1 56,6 4,1 11,6 57,7 55,2 2,7 10,2 1,4 1,4
A107 | 2 | WA [ S 55 45 56,9 55,3 1,9 10,3 55,6 54,2 0,6 9,2 1,4 1,0
A108 | 2 | WA [SO 55 45 51,4 48,5 - 3,5 50,3 48,3 - 33 1,00 03
A109 | 2 | WA |[SO 55 45 50,6 48,3 - 33 49,9 48,2 - 3,2 0,7] 0.2
A110 | 2 | WA [NO 55 45 51,5 45,5 - 0,5 51,4 454 - 0,4 0,1 0,1
A111 | 2 | WA [NO 55 45 55,7 48,4 0,7 3,4 55,7 48,3 0,7 33 - -
A112 | 2 | WA [NO 55 45 62,0 57,6 7,0 12,6 62,0 57,6 7,0 12,6 - -
B101 | 2 [ WA |NW 55 45 58,7 57,3 3,7 12,3 57,8 56,4 2,8 11,4 0,9 0,9
B102 | 2 [ WA |SW 55 45 60,3 58,3 53 13,3 58,9 57,4 3,9 12,4 1,4 1,0
B103 | 2 [ WA | SO 55 45 53,5 49,2 - 4,2 51,9 48,3 - 3,3 1,6 1,0
B104 | 2 [ WA | SO 55 45 50,6 48,1 - 3.1 49,8 47,8 - 2,8 0,8 0,3
B105 | 2 [ WA |NW 55 45 58,1 57,4 3.1 12,4 57,4 56,6 2,4 11,6 0,7 0,8
B201 | 2 [ WA |NW 55 45 58,6 58,0 3,6 13,0 57,9 57,4 2,9 12,4 0,8 0,6
B202 | 2 [ WA |SW 55 45 60,1 58,4 5,1 13,4 58,8 57,7 3,8 12,7 1,2 0,7
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich mit Larmschutz h = 2,0/2,5 m
B291 / Eichendorffstral’e (h = 2,0/2,5 m)

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT | LrN ohne Larmschutz LrT | LrN mit Larmschutz LrT I LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]

B203 [ 2 [ WA [sO 55] 45 53,6 47,4 - 2,4 52,0 46,8 - 18] 16] 06
B204 | 2 | WA |sO 55| 45 49,9 45,6 - 0,6 49,3 45,5 - 05 05| 01
B205| 2 | WA [NW| 55 45 57,4 57,2 2,4 12,2 56,8 56,7 1,8 11,71 06| 05
B301 | 2 WA [NW 55 45 58,5 58,0 3,5 13,0 57,7 57,5 2,7 12,5 0,8 0,5
B302| 2 | WA [sw| 55 45 60,8 58,4 58 13,4 59,4 58,1 4,4 13,1 14 03
B303| 2 | WA [sO 55| 45 56,2 49,2 1,2 4,2 54,3 48,3 - 33| 1.8 09
B304 | 2 WA [ SO 55 45 51,2 45,6 - 0,6 50,7 45,4 - 0,4 0,5 0,2
B305 | 2 WA [NW 55 45 57,1 57,1 2,1 12,1 56,7 56,9 1,7 11,9 0,4 0,2
B306 | 2 WA |[SW 55 45 58,8 57,9 3,8 12,9 57,9 57,5 29 12,5 0,9 0,4
C101| 2 WA [NW 55 45 64,6 59,5 9,6 14,5 64,6 59,5 9,6 14,5 - -
c102| 2 WA [ W 55 45 65,3 60,1 10,3 15,1 65,3 60,1 10,3 15,1 - -
C103| 2 WA | SW 55 45 62,4 59,0 7,4 14,0 62,4 59,0 7.4 14,0 0,1 -
C104| 2 WA |[SW 55 45 59,3 57,9 4,3 12,9 59,2 57,9 4,2 12,9 0,1 -
C105| 2 WA | SW 55 45 57,9 57,2 2,9 12,2 57,7 57,2 2,7 12,2 0,2 0,1
CcC201| 2 WA [NW 55 45 57,0 56,8 2,0 11,8 56,8 56,6 1,8 11,6 0,2 0,2
c202| 2 WA | SW 55 45 56,6 56,4 1,6 11,4 56,3 56,2 1,3 11,2 0,3 0,2
CcC203| 2 WA | SW 55 45 56,4 56,4 1,4 11,4 56,0 56,1 1,0 11,1 0,4 0,3
Cc204 | 2 WA |[SW 55 45 56,2 56,2 1,2 11,2 55,9 56,0 0,9 11,0 0,3 0,2
C301| 2 WA [NW 55 45 55,7 56,1 0,7 11,1 55,4 55,9 0,4 10,9 0,3 0,2
C302| 2 WA | SW 55 45 56,3 56,0 1,3 11,0 56,1 55,8 1,1 10,8 0,2 0,1
C303| 2 WA | SW 55 45 56,8 55,9 1,8 10,9 56,7 55,8 1,7 10,8 0,2 0,1
Cc304| 2 | WA | S 55| 45 55,2 52,4 0,2 7.4 55,1 52,2 0,1 72| 01 02
c401| 2 | WA [NW| 55 45 56,1 56,2 1,1 11,2 55,9 56,1 0,9 11,1 03[ 01
c402| 2 | WA [sw| 55 45 57,2 56,7 2,2 11,7 57,0 56,6 2,0 116 03[ 01
c403| 2 | WA [sw| 55 45 57,6 56,7 2,6 11,7 57,4 56,5 2,4 11,5 02 02
c404| 2 | WA |SO 55| 45 52,7 46,6 - 1,6 52,7 46,6 - 1,6 - -
A101| 3 | WA |NW| 55| 45 64,8 60,9 9,8 15,9 64,8 60,9 9,8 15,9 - -
A102| 3 | WA | W 55| 45 64,9 60,8 9,9 15,8 64,9 60,8 9,9 15,8 - -
A103| 3 | WA |sw| 55 45 61,6 59,3 6,6 14,3 60,7 59,2 57 142| 09 01
A104| 3 | WA |NW| 55 45 61,3 59,3 6,3 14,3 60,6 59,2 56 142| 07 01
A105| 3 | WA | W 55| 45 63,9 60,6 8,9 15,6 63,2 60,4 8,2 154 07 01
A106 | 3 | WA |sw| 55 45 63,0 60,2 8,0 15,2 62,3 60,1 73 15,1 07 o1
A107 | 3 | WA | S 55| 45 59,9 57,1 4,9 12,1 59,0 57,0 4,0 120 09| 02
A108 | 3 WA | SO 55 45 52,8 49,5 - 4.5 51,7 49,3 - 4,3 1,1 0,2
A109 | 3 WA | SO 55 45 51,2 48,6 - 3,6 50,4 48,5 - 3,5 0,8 0,1
A110 | 3 WA | NO 55 45 52,0 46,4 - 1,4 51,8 46,3 - 1,3 0,1 0,1
A111 | 3 WA [ NO 55 45 56,2 49,8 1,2 4.8 56,2 49,8 1,2 4.8 - -
A112 | 3 WA [ NO 55 45 62,0 58,3 7,0 13,3 62,0 58,3 7,0 13,3 - -
B101 | 3 WA [NW 55 45 62,0 60,0 7,0 15,0 61,4 59,9 6,4 14,9 0,5 0,1
B102 | 3 WA |[SW 55 45 64,7 60,8 9,7 15,8 63,8 60,6 8,8 15,6 0,9 0,2
B103 | 3 WA | SO 55 45 57,0 50,6 2,0 5,6 54,4 49,5 - 4.5 2,6 1,1
B104 | 3 WA | SO 55 45 51,3 48,2 - 3,2 50,4 48,1 - 3,1 0,9 0,2
B105| 3 WA [NW 55 45 59,1 58,5 4.1 13,5 58,9 58,5 3,9 13,5 0,2 -
B201 | 3 WA [NW 55 45 61,0 59,6 6,0 14,6 60,1 59,5 51 14,5 0,9 0,1
B202 | 3 WA |[SW 55 45 64,3 60,2 9,3 15,2 62,5 59,8 7,5 14,8 1,8 0,4
B203 | 3 | WA [sO 55| 45 56,6 49,0 1,6 4,0 54,7 48,0 - 30 19 1,1
B204 | 3 | WA [sO 55| 45 50,9 46,0 - 1,0 50,1 45,7 - 07 07 02
B205| 3 | WA [NW| 55 45 58,2 58,1 3.2 13,1 58,0 58,0 3,0 130 02 01
B301| 3 | WA [NW| 55 45 60,9 59,0 59 14,0 59,4 58,7 4,4 137] 15 02
B302 | 3 | WA [sw| 55 45 64,7 59,9 9,7 14,9 64,1 59,7 9,1 147 06| 02
B303 | 3 | WA [sO 55| 45 61,2 52,6 6,2 7,6 58,7 50,7 37 57| 25| 19
B304 | 3 | WA [SO 55| 45 52,9 46,4 - 1,4 52,2 46,1 - 1,1 06| 03
B305| 3 | WA [NW| 55 45 58,0 58,1 3,0 13,1 57,8 58,0 2,8 130 03 -
B306 | 3 WA [SwW 55 45 60,7 58,8 5,7 13,8 59,7 58,7 4,7 13,7 1,0 0,2
c101| 3 | WA [NW| 55 45 64,3 60,2 9,3 15,2 64,3 60,2 9,3 15,2 - -
c102| 3 | WA | w 55| 45 64,9 60,7 9,9 15,7 64,9 60,7 9,9 15,7 - -
c103| 3 | WA [sw| 55 45 62,8 59,7 7.8 14,7 62,6 59,7 7,6 147 0,1 -
C104| 3 WA | SW 55 45 60,2 58,8 5,2 13,8 60,0 58,7 5,0 13,7 0,2 -
C105| 3 WA | SW 55 45 58,7 58,0 3,7 13,0 58,5 58,0 3,5 13,0 0,2 -
Cc201| 3 WA [NW 55 45 57,8 57,6 2,8 12,6 57,6 57,6 2,6 12,6 0,1 -
c202| 3 WA | SW 55 45 57,5 57,4 2,5 12,4 57,3 57,3 2,3 12,3 0,2 0,1
C203| 3 WA |[SW 55 45 57,2 57,2 2,2 12,2 57,0 57,1 2,0 12,1 0,2 0,1
C204 | 3 WA |[SW 55 45 57,0 56,9 2,0 11,9 56,8 56,8 1,8 11,8 0,2 0,1
C301| 3 WA |[NW 55 45 56,3 56,7 1,3 11,7 56,1 56,6 1,1 11,6 0,2 0,1
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Stimplin - Obere Hardtlache"
Immissionspegelvergleich mit Larmschutz h = 2,0/2,5 m

B291 / Eichendorffstral’e (h = 2,0/2,5 m)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Grenzwert Lr ohne Larmschutz | OW-Uberschreitung | Lr mit Larmschutz | OW-Uberschreitung |Pegelminderung

Name [SW | Nutz. | HR | OW,T |OW,N LrT LrN ohne Larmschutz LrT LrN mit Larmschutz LrT I LrN

[dB(A)] [dB(A)] LrT LrN [dB(A)] LrT LrN [dB(A)]

C302| 3 [ WA |SW 55 45 57,0 56,5 2,0 11,5 56,9 56,5 1,9 11,5 0,2 0,1
C303| 3 [ WA |SW 55 45 57,4 56,4 2,4 11,4 57,2 56,3 2,2 11,3 0,1 0,1
C304 | 3 [ WA | S 55 45 55,6 52,5 0,6 7,5 55,6 52,5 0,6 7,5 0,1 -
C401| 3 [ WA |NW 55 45 56,9 57,0 1,9 12,0 56,7 57,0 1,7 12,0 0,2 0,1
C402| 3 [ WA |SW 55 45 58,2 57,4 3,2 12,4 57,9 57,3 2,9 12,3 0,3 0,1
C403| 3 [ WA |SW 55 45 58,6 57,2 3,6 12,2 58,4 57,2 34 12,2 0,2 -
C404( 3 | WA |SO 55 45 54,0 47,3 - 2,3 54,0 47,3 - 2,3 - -
A101| 4 | WA [NW 55 45 64,5 61,2 9,5 16,2 64,5 61,2 9,5 16,2 - -
A102 | 4 | WA | W 55 45 64,7 61,1 9,7 16,1 64,7 61,1 9,7 16,1 - -
A103 | 4 | WA [SW 55 45 62,4 60,2 7,4 15,2 62,0 60,1 7,0 15,1 0,4 0,1
A104 | 4 | WA [NW 55 45 62,2 60,3 7,2 15,3 61,8 60,2 6,8 15,2 0,4 0,1
A105| 4 | WA | W 55 45 64,5 61,3 9,5 16,3 64,4 61,3 9,4 16,3 0,1 -
A106 | 4 | WA [SW 55 45 64,1 61,0 9,1 16,0 63,9 60,9 8,9 15,9 0,2 0,1
A107 | 4 | WA [ S 55 45 61,2 57,6 6,2 12,6 60,6 57,5 5,6 12,5 0,6 0,1
A108 | 4 | WA [SO 55 45 54,9 50,0 - 5,0 53,2 49,5 - 4,5 1,7 0,5
A109 | 4 | WA [SO 55 45 51,8 48,8 - 3,8 50,8 48,6 - 3,6 1,0 0,2
A110 | 4 | WA [NO 55 45 51,2 45,8 - 0,8 51,1 45,7 - 0,7 - -
A111 ]| 4 | WA [NO 55 45 55,9 49,4 0,9 4,4 55,9 49,4 0,9 4,4 - -
A112 ] 4 | WA [NO 55 45 61,7 58,4 6,7 13,4 61,7 58,4 6,7 13,4 - -
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